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Sehr geehrte Leserin,
sehr geehrter Leser,

Mitte Marz 2021 ist die ONORM A 2063 ,Aus-
tausch von Daten in elektronischer Form fir
die Phasen Ausschreibung, Vergabe und Ab-
rechnung (AVA)“ zweiteilig neu aufgelegt
worden. Der erste Teil behandelt den Daten-
trageraustausch zwischen Auftraggeber und
Auftragnehmer. Seit 2018 wurden Standards
und Richtlinien fir einen effizienten Datenaus-
tausch im AVA-Prozess entwickelt. Teil 1 be-
schreibt die herkdémmliche Methode fiir den
Datenaustausch und behandelt Leistungsbe-

schreibung, Leistungsverzeichnis (LV) und Ab-
rechnung unter Anwendung von Building In-
formation Modeling (BIM). Mit der ONORM A
2063, Teil 2, wurde nun eine erste OpenBIM-
Losung geschaffen, die den offenen Austausch
von Daten fir den AVA-Prozess mit der BIM-
Methode erméglicht. Damit werden Daten aus
dem LV mit Daten eines BIM-Modells verbun-
den.

Fir die FSV eine wichtige Basis: Seit Uber ei-
nem Jahrwird an derSchaffung eines firmenun-
abhangigen Elementkatalogs gearbeitet: Es
wurde ein Prototyp eines Briickentragers dis-
kutiert. Ab sofort soll fiir ein Pilotprojekt eine
softwaremafige Umsetzung bis Jahresende er-
folgen. Danach kann mit der Erstellung eines
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Wir finden neue Wege.

firmenneutralen Elementkatalogs, der kompa-
tibel zur standardisierten Leistungsbeschrei-
bung Verkehr und Infrastruktur (LB-VI) ist,
begonnen werden. Ein langer Weg der Erarbei-
tung, der aber fiir den Tiefbau die Einfiihrung
des BIM stark vorantreiben wird.

Wir hoffen damit, neben der LB-VI, die mit 1.
Mai neu aufgelegt werden wird, dem zugeho-
rigen Prifbuch fir die objektspezifische Aus-
gabe notwendiger Priifungen, nun mit dem
Elementkatalog ein weiteres fundamentales
Softwareprodukt fiir die leichtere Realisierung
von Infrastrukturprojekten zu schaffen.

Dipl.-Ing. Martin Car
Generalsekretdr der FSV

Zielkonflikte aus der Sicht der
Verkehrsplanung und wie damit in
FSV-Richtlinien umgegangen wird

Ein Zielkonflikt liegt vor, wenn die Erreichung ei-
nes Zieles die Erreichung eines anderen Zieles
beeintrachtigt. Diese allgemeine Definition gilt
nattrlich auch bei Projekten in der Verkehrs-
planung. Die Ursache fiir Zielkonflikte liegt so-
mit bei den definierten Zielen. Aber wer legt in
der Verkehrsplanung die Ziele fest? Und wann
werden diese definiert? Und gibt es Zielkon-
flikte mit ,verkehrsfremden® Nutzungen? Ziel-
konflikte treten in der Verkehrsplanung oft
bzw. haufig aufgrund unterschiedlicher Nut-
zungsanspriiche auf. Nutzungsanspriiche sind
vor allem abhangig von angestrebten Funktio-
nen, Verkehrsarten bzw. Teilnehmergruppen. In
Bild 1 ist ein Auszug der relevanten Richtlinien
und Vorschriften fir das StraBenwesen (RVS)
dargestellt, in welcher die Nutzungsanspriiche
fur Verkehrsarten und Teilnehmergruppen so-
wie die Vorgaben und Rahmenbedingungen
hinsichtlich Entwurf und Bemessung der Ver-
kehrsanlagen im Ortsgebiet definiert sind.

Die RVS 03.04.12 mit dem Titel ,Stralenpla-
nung, StadtstrafBen, StraSenquerschnitte, Quer-
schnittsgestaltung von Innerortsstrafien” wurde
im Janner 2001 von der Osterreichischen For-
schungsgesellschaft Strae — Schiene — Ver-

kehr (FSV) zum ersten Mal veréffentlicht. Infolge
neuer Entwicklungen, Verdnderungen, gean-
derten Gestaltungsphilosophien in den Stad-
ten und der Novellierung gesetzlicher Vorgaben
in den letzten Jahren, ist eine Adaptierung und
Uberarbeitung der RVS 03.04.12 (Ausgabe Mé&rz
2020) erforderlich geworden. In weiterer Fol-

ge sollten alle Verkehrsteilnehmergruppen und
Nutzerinnen des Straenraums entsprechend
dem Stand der Technik beriicksichtigt werden.
Um diesen Rahmenbedingungen bzw. Vorga-
ben gerecht zu werden, wurde mit ca. 40 Mit-
gliedern in rund 50 Sitzungen tber 7 Jahre eine
komplette Erneuerung der Richtlinie durchge-
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Bild 1: Relevante RVS mit Nutzungsanspriiche fiir Verkehrsarten und Teilnehmergruppen
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fuhrt. Auch der Auf-
bau und Schwerpunkt
der Richtlinie, welcher
bisher vorwiegend der
Querschnittsbetrach-
tung von Innerorts-
strafen galt, wurde
um die linienférmige
bzw. rdaumliche Be-
trachtung  erweitert.
Die Erweiterung des
Umfanges  spiegelt
sich auch im geander-
ten Titel der RVS ,StraBBen im Ortsgebiet, Stra-
RBenraumgestaltung, Planung und Entwurf von
Innerortsstrafien” wider.

Dipl.-Ing. Martin Seidel

Die RVS 03.04.12 bildet die Grundlage fiir die Pla-
nung und den Entwurf des StraBenraumes unter
Beriicksichtigung der in Abhdngigkeit von der je-
weiligen Funktion gegebenen Nutzungsanspri-
che und Zielvorgaben. Sie bestimmt Art, Zweck
und Geometrie der fir die Gestaltung anzuwen-
denden Elemente und gibt fir die jeweiligen Ele-
mente jene Abmessungen an, die bei Neubauten
sowie Umgestaltungen anzuwenden sind.

Die Festlegungen des Querschnitts und die Ge-
staltung von InnerortsstraBen haben sich an
den Beddrfnissen aller Nutzer zu orientieren. Zu
beriicksichtigen sind dabei auch Faktoren, die
Auswirkungen auf die Lebenssituation der An-
rainer haben.

Zielder Planungist es, in bebauten Gebieten eine
moglichst hohe Lebensqualitat und eine Vertrag-
lichkeit der Nutzungen sicherzustellen. Der stad-
tebauliche Raum sowie die Umfeldnutzungen
sind bei der Gestaltung des Straflenraumes zu
beachten. Bei der Planung sind die Bedurfnis-
se von mobilitats- und sinneseingeschrankten
Personen zu beriicksichtigen. Die Gestaltung der
Straf3e ist so vorzunehmen, dass moglichst keine
Barrierewirkung fiir den nicht motorisierten Ver-
kehr erzeugt wird.

Bei Interessenskonflikten (z. B. eingeschrankten
Platzverhaltnissen) ist eine Priorititenreihung

gemaR den jeweiligen Zielsetzungen und Vor-
gaben vorzunehmen. Jedenfalls ist bei allen Pla-
nungsiberlegungen der Verkehrssicherheit Prio-

ritat einzuraumen.

Ablauf des Planungsprozesses

Am Beginn des Planungsprozesses sind jene
Ziele festzulegen, auf denen die Beurteilung
von Varianten basieren soll. Planungsprozesse
laufen in der Regel nicht linear ab. Meistens gibt
es eine oder mehrere Riickkoppelungen, insbe-
sondere bei der Entwicklung und Beurteilung

von Varianten.

StraBen und Platze (Verkehrsflachen) inner-
halb von Ortsgebieten sind gepragt durch eine
Vielzahl unterschiedlicher Nutzungsanspriche.
Diese ergeben sich einerseits aus den Beddrf-
nissen der einzelnen Benutzergruppen und an-
dererseits aus einer in vielen Fallen vorgegebe-

nen raumlichen Situation.

Ziel der Planung ist es daher — entsprechend
der jeweiligen Funktion der betroffenen Stra-
e — die Bedrfnisse der unterschiedlichen Ver-
kehrsteilnehmer moglichst gut zu erfillen und
eine ausgewogene Berlicksichtigung aller Nut-

zungsanspriiche zu verfolgen.

Neben den qualitativen Nutzungsanspriichen
an den StraBenraum (Sicherheit des Verkehrs,
Leichtigkeit des Verkehrs, Flussigkeit des Ver-
kehrs, Aufenthaltsqualitat und Verweilqualitat)
verursacht oft der raumliche Nutzungsanspruch

Zielkonflikte in der Verkehrsplanung.

Der rdumliche Nutzungsanspruch beinhaltet
den spezifischen Raumbedarf der einzelnen
Verkehrsarten in Abhangigkeit von der jeweili-
gen Nutzungsart sowie den Raumbedarf bei der

Gestaltung von Nebenflachen.

Bei der Ermittlung der raumlichen Nutzungsan-
spriiche sind in die Verkehrsarten Fufiganger-
verkehr sowie nichtmotorisierter Individualver-
kehr (NMIV), offentlicher Personennahverkehr
(OPNV) und motorisierter Individualverkehr

(MIV) zu unterscheiden.

Planungsprozess Ablauf
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Bild 2: Ablauf des Planungsprozesses
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Schlussfolgerungen

Grundsatzlich gibt es im Straenraum nur ver-
kehrsbedingte und keine ,verkehrsfremde”
Nutzungen. Bei den Teilnehmergruppen die
Nutzungsanspriiche an Verkehrsflachen haben,
ist zu unterscheiden, ob die Nutzungsanspri-
che direkt (NMIV, OPNV und MIV) oder indirekt
(Bewohner/Nutzer eines definierten Umfelds)
gegeben sind.

StraBen und Platze (Verkehrsflachen) inner-
halb von Ortsgebieten sind gepragt durch eine
Vielzahl unterschiedlicher Nutzungsanspri-
che. Diese bzw. die damit verbundenen Ziele
der Teilnehmergruppen ergeben sich einerseits
aus den Beddrfnissen der einzelnen Benutzer-
gruppen und andererseits aus einer in vielen
Fallen vorgegebenen raumlichen Situation. Ziel
der Planung ist es daher — entsprechend der je-
weiligen angestrebten Funktion der betroffenen
Strafie — die Beddirfnisse der unterschiedlichen
Verkehrsteilnehmer moglichst gut zu erfiillen
und eine ausgewogene Beriicksichtigung aller
Nutzungsanspriiche zu verfolgen.

Am Beginn des Planungsprozesses sind jene
Ziele durch den AG mit fachlicher Unterstit-
zung der Planer festzulegen, auf denen schluss-
endlich die Beurteilung von Varianten bzw. die
technische Ausarbeitung des Projektes basie-
ren soll. Die Planungsprozesse laufen in der Re-
gel nicht linear ab.

Anhand der festgelegten Ziele lassen sich die
angestrebten Funktionen, Nutzungsanspriche
fur Verkehrsarten bzw. Teilnehmergruppen so-
wie die Vorgaben und Rahmenbedingungen
hinsichtlich Entwurf und Bemessung der Ver-
kehrsanlagen ableiten. Diese sind in den ent-
sprechenden RVS geregelt, festgelegt und aus
denen zu entnehmen.

Durch die definierten Ziele und den daraus fol-
genden Vorgaben der RVS treten vor allem In-
nerorts haufig Zielkonflikte im raumlichen Nut-
zungsanspruch (Platzbedarf) und zwischen der
Leistungsfahigkeit des MIVs gegeniiber quali-
tative Nutzungsanspriiche des NMIVs (Radver-
kehr und FuBganger) auf. Die Zielkonflikte (z. B.
Platzbedarf) missen im Planungsprozess ge-
[6st werden. Eine Losung ist vor allem in frii-
hen Planungsphasen anzustreben, da in die-
sen die benotigte und angestrebte Qualitat fir
die Benutzergruppen am besten erreicht wer-
den kann. Meistens gibt es eine oder mehrere
Rickkoppelungen, insbesondere bei der Ent-
wicklung und Beurteilung von Varianten. Ein-
zelne Ziele kdnnen eventuell aber nur bedingt
oder gar nicht erfullt werden. Die RVS selber
kann keine Zielkonflikte l6sen, sondern gibt nur
die Vorgaben und Rahmendingungen fir die
angestrebten Funktionen, Nutzungsanspriiche
fir Verkehrsarten bzw. Teilnehmergruppen vor
(Stand der Technik). Um eine entsprechende
Qualitat im StraBenraum bzw. der Verkehrsan-



lage zu erreichen, ist oft eine Priorisierung einer
Nutzung notig und zielfihrend.

Dipl.-Ing. Martin Seidel
martin.seidel@ilf.com

Anforderungen an Asphaltschichten
— Gebrauchsverhaltensorientierter
Ansatz (RVS 08.16.06)

Asphalt ist ein traditionsreicher Baustoff, der seit
vielen Jahrzehnten Mobilitat sicherstellt. Egal,
wie wir unsere taglichen Wege bestreiten, ob zu
FuB, mit dem Fahrrad, dem Auto, den Offentli-
chen Verkehrsmitteln, ja selbst bei Flug- oder
Schiffsreisen — frither oder spater verlassen wir
uns auf asphaltgebundene Belage.

Um sicherzustellen, dass der Baustoff eine aus-
reichend hohe Lebensdauer besitzt, war es lan-
ge Zeit Stand der Technik, sich auf bewéhrte Re-
zepturen zu verlassen — also auf eine optimale
Zusammensetzung von Gesteinskdrnungen, bi-
tumindsen Bindemittel und Luftporen. Fir die-
sen rezeptorientierten Ansatz besteht ein grofer
Erfahrungshintergrund. Problematisch fiir einen
stark auf Erfahrung (empirisch) fuBenden Ansatz
ist es, wenn sich die Randbedingungen dndern,
da die Erfahrungswerte dann nicht mehr unbe-
schrankt anwendbar sind. Genau das ist im Stra-
Benbau in den letzten Jahrzehnten passiert.

Steigende Anforderungen durch starkere Ver-
kehrsbelastung und Anderungen in lokalen und
globalen Witterungsbedingungen, neue Misch-
gutsysteme und Baustoffe wie Polymermodifi-
zierte

Bindemittel, Wiederverwendung von Ausbau-

asphalt als Recyclingbaustoff, etc. All diese
Randbedingungen sind im rezeptorientierten
Ansatz nicht berlcksichtigt — uns fehlt der Er-
fahrungshintergrund, um mit ausreichender Si-
cherheit sagen zu kénnen, dass eine Rezeptur
weiterhin die hohen Anforderungen an die Le-
bensdauer von 30 Jahren erreichen kann.

Vor diesem Hintergrund wurden bereits in den
1980er-Jahren neue Priifmethoden entwickelt,
die das komplexe Gebrauchsverhalten von As-
phalt im Labor mit ausreichender Genauigkeit si-
mulieren kénnen. Zum Gebrauchsverhalten zah-
len dabei:

— Widerstand gegen Risse bei tiefen Temperatu-
ren

— Widerstand gegen bleibende Verformungen
(Spurrinnen) bei hohen Temperaturen

— Widerstand gegen Ermidung

Fur diese Kennwerte wurden verschiedene Prif-
methoden entwickelt, die seit Beginn der 2000er
Jahre auch in die Europdische Normung Eingang
fanden. In Osterreich wurden diese Priifme-
thoden bereits seit 2009 als so genannten Ge-
brauchsverhaltensorientierter (GVO) Ansatz Zug
um Zug in die nationale Normung und das Richt-
linienwerk (RVS) implementiert.

Dabei wurden folgende Priifmethoden festge-

legt, mit denen das Gebrauchsverhalten be-

schrieben wird:

— Abkihlprifung (TSRST) gema ONORM EN
12697-46 fur den Widerstand gegen Risse bei
tiefen Temperaturen

— Triaxiale Druckschwellpriifung (TCCT) geméaf
ONORM EN 12697-25 fiir den Widerstand ge-
gen bleibende Verformungen

— 4-Punkt-Biegebalken-Priffung  (4PB) gemaR
ONORM EN 12697-2¢ fiir den Widerstand ge-
gen Ermidung
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Seither gibt es zwei
Méglichkeiten  einen
Bauvertrag im  Stra-
Benbau in Osterreich
zu gestalten. Weiter-
hin besteht der empiri-
sche, rezeptorientierte
Ansatz in der Normen-
reihe ONORM B 358x-1
bzw. den RVS 08.97.05
(Mischgut) und RVS
08.16.01  (Schichten).
Der funktionale oder
GVO-Ansatz wurde in
der Normenreihe ONORM B 358x-2 bzw. den RVS
08.97.06 (Mischgut) und RVS 08.16.06 (Schich-
ten) umgesetzt. Wesentlicher Unterschied ist,
dass dem Mischgutproduzenten im GVO-An-
satz mehr Freiheit in der Zusammensetzung des
Produkts gegeben wird. Dem Rezept wird weni-
ger Beachtung geschenkt, da das wesentliche,
strukturelle Gebrauchsverhalten auf der Strae
im Rahmen der Typ- und Abnahmepriifung de-
tailliert untersucht und damit sichergestellt wird.
Die Richtlinien fir den GVO-Ansatz wurden im
letzten Jahr Uberarbeitet und neu aufgelegt — ein
guter Zeitpunkt fiir einen Uberblick, wie der funk-
tionale Ansatz fiir Asphaltschichten in Osterreich
umgesetzt wurde.

Prof. DI Dr.
Bernhard Hofko

Umsetzung in der RVS 08.16.06

Grundsatzlich wird zwischen der Qualitatssiche-
rung des Mischguts, also des losen Produkts,
das in einer HeiBmischanlage hergestellt wird,
und der fertig verdichteten Schicht eines Stra-
Renaufbaus unterschieden. Die RVS 08.16.06
beschaftigt sich mit Asphaltschichten. Wie auch
im empirischen Ansatz werden allgemeine An-
forderungen an die Schichten im Zuge der Ab-
nahmeprifung untersucht. So unter anderem

Bezeichnung ‘ Datum Titel Tabelle T:
Ubersicht neue/
NEU ERSCHIENEN/ERSETZT: ersetztelgednderte/
RVS o01.01.11 Janner 2021 Allgemeines, Grundlagen, Bestimmungen, Binnenmarktklausel zuriickgezogene
RVS 03.08.12 November 2020 Stralenplanung, Bautechnisches, Schlitzgraben, Schlitzgraben im Bankett RVS der 102.
RVS 04.02.12 Oktober 2020 Umweltschutz, Larm und Luftschadstoffe, Ausbreitung von Luftschadstoffe an | Abonnement-
Verkehrswegen und Tunnelportalen Aktualisierung mit
1. Mérz 2021

RVS Arbeitspapier Nr. 17 | Oktober 2020

Umweltschutz, Larm und Luftschadstoffe, Ausbreitung von Luftschadstoffen an
Verkehrswegen und Tunnelportalen — Anforderung an Ausbreitungsmodellen

und Datengrundlagen

RVS 04.04.11 Oktober 2020 Umweltschutz, Boden- und Gewasserschutz, Gewdasserschutz an Strafsen
GEANDERT:
RVS 03.08.63 Marz 2021 Straflenplanung, Bautechnisches, Bautechnische Details, Oberbaubemessung
(von Juni 2016, 1. Anderung September 2016)
ZURUCKGEZOGEN:
RVS 13.04.23 Janner 2021 Qualitdtssicherung bauliche Erhaltung, Bauwerksdatenbank, Betriebs- und

sicherheitstechnische Einrichtungen Tunnel

RVS Arbeitspapier Nr. 26 | Oktober 2020

Umweltschutz, Boden- und Gewasserschutz, Anwendungshinweise zur

RVS 04.04.11 ,,Gewdsserschutz an Strafsen®
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Bild 3: Festlegung des Bereichs der Gebrauchseigenschaften der Schicht fiir die erweiterte Ubernahmefahigkeit
durch lineare Interpolation, schematisch (BB TP - Merkmal-Bandbreite der Typpriifung des Mischguts;

Quelle: RVS 08.16.06, 2019)

Schichtdicke, Schichtenverbund, Ebenheit, Roll-
gerausch und Griffigkeit. Bei Abweichungen von
festgelegten Grenzwerten kommt es zu einem
Qualitatsabzug bzw. zu keiner Ubernahme.

In zwei Punkten weist die RVS 08.16.06 besonde-
re Bestimmungen auf, die so in der rezeptorien-
tierten Richtlinie nicht enthalten ist:

Fir jede Schicht wird loses Mischgut je GVO-Priif-
los (24.000 m?) riickgestellt und dafiir im Labor,
das die Abnahmeprifung durchfihrt, Probekor-
per mit dem deklarierten Hohlraumgehalt herge-
stellt. An diesen Probekorpern werden die rele-
vanten GVO-Kennwerte ermittelt. Liegen diese
innerhalb der deklarierten Bandbreite, so wird
die Schicht mit einer reguldaren Gewdhrleistungs-
dauer von 5 Jahren (fur Autobahnen und Schnell-
straften) ibernommen. Werden die deklarierten
Werte etwas Uberschritten, so kommt es nicht
zu einem Qualitatsabzug, sondern zu einer Ge-
wahrleistungsverlangerung von 2 Jahren. Wenn
nach Ablauf der Gewahrleistung alle Anforderun-
gen eingehalten sind, hat sich die Schicht trotz
abweichender GVO-Kennwerte ausreichend be-
wahrt. Bei noch stirkerer Uberschreitung der
Kennwerte kommt es zu keiner Ubernahme.

Die zweite Besonderheit betrifft den Hohlraum-
gehalt der Schichten, der einen starken Einfluss
auf das Gebrauchsverhalten hat. Je Hohlraum-
gehalt-Priiflos (2.000 m?) wird zundchst dieser
Wert ermittelt. Dabei werden die Hohlraumge-
halte eines GVO-Priifloses (24.000 m?), in der
Regel 12 Werte, gemeinsam betrachtet. Wird ein
GVO-Kennwert innerhalb dieses Priifloses tber-
schritten, so werden mit dem maximal und mini-
mal festgestellten Hohlraumgehalt Probekorper
hergestellt und die GVO-Kennwerte bei diesen

StraBenverkehrstechnik 4.2021

Hohlraumgehalten ermittelt. Nach dem Sche-
ma, das in Bild 3 dargestellt ist, wird nun fir je-
des Hohlraumgehaltspriiflos (2.000 m?) ermit-
telt, welche Teilbereich voll tbernahmefdhig sind
(gruner Bereich), welche Bereich mit Gewahrleis-
tungsverlangerung tbernommen werden (gel-
ber Bereich) und welche Bereiche zunachst nicht
tibernahmefahig sind (roter Bereich). So wird
dem Umstand Rechnung getragen, dass auch
bei Abweichungen von der festgelegten Rezep-
tur ein funktionsfahiges Bauwerk vorhanden sein
kann, wenn das Gebrauchsverhalten erfillt ist.

Osterreich ist Vorreiter bei der Umsetzung des
GVO-Ansatzes in die Normung, Richtlinien und
Bauvertrage. Mit den RVS 08.97.06 und RVS
08.16.06 stehen ausgereifte Grundlagen fir zu-
kunftsweisende Vertrdge im Strafenbau zur Ver-
fugung. Nicht mehr das Rezept steht im Mittel-
punkt, sondern die Funktion des Bauwerks.

Damit erhoht sich der Freiheitsgrad in der An-
wendung von innovativen Produkten im Asphalt-
straBenbau. Der rezeptorientierte Ansatz hat
weiterhin seine Berechtigung — dort, wo mé&fi-
ge Verkehrsbelastung und gemafigtes Klima
vorhanden sind. Uberall dort jedoch, wo kom-
plexe Anforderungen aufgrund hoher Verkehrs-
und Witterungsbelastung gegeben sind, hat der
funktionale Ansatz grof3e Vorziige. Schon im La-
bor werden unter realitatsnahen Bedingungen
die Klima- und Verkehrsbelastungen simuliert.
So kann das Produkt optimal auf die Anforde-
rungen eines Projekts abgestimmt werden und
die Lebensdauer unserer Strafieninfrastruktur si-
chergestellt werden.

Assoc. Prof. DI Dr. Bernhard Hofko
bernhard.hofko@tuwien.ac.at

FSV-Tagungen

FSV-Verkehrstag 2021 mit Fachausstellung
8.6.2021

Austria Trend Parkhotel Schénbrunn

1130 Wien, Hietzinger Hauptstrafle 10—14
www.verkehrstag.at

FSV-Infonachmittag

RSI/RSA-Forum: Fit und sicher
in die Radsaison

27.4.2021

FSV, 1040 Wien

FSV-Fachseminar
Verkehrssicherheitsauditoren und
-inspektoren

17.—21.5.2021

FSV, 1040 Wien

FSV-Schulungen
Briickeninspektoren — Aufbaulehrgang

28.-30.6.2021
FSV, 1040 Wien

N&here Informationen zu diesen und weiteren
Veranstaltungen und eine Online-Anmelde-
moglichkeit finden Sie auf unserer Homepage
www.fsv.at.

... erwartet Sie ein Bericht zu Gewasserschutz
an StrafBen.

FSV-aktuell StraBe:

,Osterreich-Teil* und offizielles Organ des
Bereichs StraBe der Osterreichischen For-
schungsgesellschaft Strafle — Schiene - Ver-
kehr (FSV)

FSV-Geschiftsstelle:
A-1040 Wien, Karlsgasse 5
Tel.: +43 158 55 567

Fax: +43 158 55 567-99
E-Mail: office@fsv.at
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