FSV-aktuell STRABE Dezember 2023

Mitteilungen der Osterreichischen Forschungsgesellschaft

Strafle ® Schiene ® Verkehr

Sehr geehrte Leserin,
sehr geehrter Leser!

Ein spannendes Jahr 2023 geht zu Ende, es war
das erste komplette Arbeitsjahr nach Beendi-
gung der Pandemie, wodurch sich einige Din-
ge wieder ,normalisiert“ haben. Aber durch die
Pandemie wurden andere Dinge zusatzlich nor-
malisiert. Die Hybrid- und Video-Sitzungen ha-
ben sich durch den technologischen Fortschritt
in der Arbeitswelt etabliert, die Anwesenheit
bei Sitzungen wurde dadurch erhoht und die

Qualitat der Outputs aus den Ausschiissen
ebenso.

Im Bereich der umfangreichen Schulungen und
Seminaren bewahrt sich die Prdsenzveranstal-
tung, die bei Infonachmittagen oder Halbtags-
seminaren durch Videoteilnehmende erganzt
wird. Schulungen und mehrtdgige Veranstaltun-
gen werden bewusst nur vor Ort angeboten, da
die Prasenzkontrolle bzw. die intensive Diskus-
sion unter den Teilnehmenden als wichtig ange-
sehen wird.

Bereits im September wurde von Ergebnissen
des Projekts mit dem Thema Klimarelevanz der
Richtlinienerstellung berichtet. Der FSV-Vor-
stand hat die Umsetzung beschlossen, nun ist
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der Fachbeirat am Zug, die ersten Schritte der
Umsetzung zu realisieren.

Sowohl in die RVS mit den Rahmenbedingungen
der Gestaltung von Regelwerken als auch in den
Motivenbericht als roter Faden der Richtlinienbe-
arbeitung werden klimarelevante Kriterien einge-
arbeitet.

Somit konnen wir in der FSV zukinftig kli-
mafreundlichere Richtlinien veroffentlichen und
den wichtigen Beitrag zur Reduktion der Treib-
hausgasemissionen erbringen.

Zum Jahresabschluss wiinsche ich Ihnen viel Ge-
sundheit, Optimismus und alles Gute fiir 2024.

Dipl.-Ing. Martin Car

Pflasterstein- und Pflasterplatten-
decken, Randeinfassungen

(RVS 08.18.01) — Bericht zum
Stand der Uberarbeitung und

zu erfolgten Untersuchungen

Die RVS 08.18.01 — Pflasterstein- und Pflaster-
plattendecken, Randeinfassungen — mit Ausga-
bedatum 01.05.2020 ist rund 4 Jahre alt. Da aber
in diesem Bereich rasche (Weiter-)Entwicklungen
feststellbar sind, hat man sich im August 2022
entschieden eine Uberarbeitung vorzunehmen,
welche u. a. die nachfolgenden Themenkreise
betreffen.

Barrierefreiheit und Berollbarkeit
von Pflasterflachen

Derzeit gibt es in den einschldgigen Regelwerken
keine konkreten Festlegungen betreffend das
Thema ,Berollbarkeit von Pflasterflachen®.

Dieses Thema ist im innerstadtischen Bereich im-
mer wieder ein Diskussionspunkt, da haufig Kri-
tik an Pflasterflachen gedufert wird, da bestimm-
te Ausgestaltungen fir Rollstuhlfahrer:innen und
Rollatornutzer:innen nur schwer nutzbar sind.
So sind z. B. historische Pflasterungen aus ge-
brauchten, spaltrauen Naturwerksteinen mit gro-
Reren Fugenbreiten diesbeziiglich als problema-
tisch einzustufen.

Basierend auf den Ergebnissen eines For-
schungsauftrages der Stadt Wien — Straf3enver-
waltung und StraBenbau (MA 28) werden nun
Bedingungen definiert, unter denen Pflasterfla-
chen als ,barrierefrei befahrbar bezeichnet wer-
den konnen.

Betonwerksteine mit Abstands-
hilfen, Verkehrssicherung,
Verschubsicherungen

Fr Betonwerksteine mit Abstandshil-
fen, u. &. sind aktuell in der RVS 08.18.01
keine Regelungen vorgesehen. Die Mog-
lichkeit einer ordnungsgeméafien Fu-
genfillung ist jedoch essentiell fir das
Funktionieren einer Pflasterflache. Auch
hinsichtlich der Reparatur- bzw. Wieder-
herstellungsfahigkeit nach einer Auf-
grabung, als wesentliches Unterschei-
dungsmerkmal zu anderen Belagsarten,
ist das Zusammenspiel zwischen Fugen-
breite und -fillung so auszulegen, dass
diese Eigen-
schaft auch
Reglement
geschaffen,
um ein Min-
destmafl  an
Fugenfillung
auf Basis der

Normfugen-

breiten  ge-

maR ONORM
Dipl.-Ing. B 2214 zu ge-
Wolfgang Ablinger wabhrleisten.

Pflasterdrainbeton — Rezepturen

In der aktuellen RVS 08.18.01 gibt es eine emp-
fohlene Rezeptur fir Pflasterdrainbeton, die ins-
besondere wegen des hohen Feinanteils der Zu-
schlagstoffe als verbesserungsfahig beurteilt

Bild 1: Mdglichkeit zur Verbesserung der Berollbarkeit durch
Nutzung von Pflasterplatten statt Pflastersteinen, wie hier
am Wiener Minoritenplatz

(Quelle: MA 28)
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Bild 2: Beprobung eines Pflasterdrainbetons (Quelle: TPA Gesellschaft fir Qualitatssicherung und Innovation GmbH)

wird. In einem Forschungsprojekt, welches ge-
meinsam von der FSV, der Stadt Wien (MA 28),
dem Magistrat der Stadt Innsbruck sowie einem
Betonwerksteinproduzenten finanziert wird, sol-
len Verbesserungspotentiale geortet werden und
in der Uberarbeitung der RVS einflieRen. In bisher
drei Prufserien wurden bei diesem Forschungs-
projekt unterschiedliche Zusammensetzungen
des Pflasterdrainbetons untersucht. Aufbauend
auf den daraus gewonnenen Erkenntnissen kon-
nen verbesserte Rezepturen in der Uberarbeite-

ten RVS 08.18.01 angegeben werden. Zudem ist
man Ubereingekommen, dass ein beschreibender
Text zum optischen Erscheinungsbild des Pflaster-
drainbetons wahrend des gesamten Einbaupro-
zesses in der RVS zweckmagig ist, um bisher auf-
getretene Probleme in der Praxis zu vermeiden.

Auch wird es eine Prifempfehlung fir den Drai-
nagebeton geben, um Gefiigeschadigungen bei
der Probenentnahme und Prifkdrpervorberei-
tung kinftig hintanzuhalten.

Weitere Punkte der Novellierung der
RVS 08.18.01

Im Zuge der Novellierung der RVS 08.18.01 wer-
den beispielsweise folgende Themen einer Uber-
arbeitung unterzogen:

- Konstruktiv sickerfahige Pflasterungen und
Rasengitterstein- bzw. -platten

Derzeit ist beim Anwendungsbereich der RVS
08.18.01 definiert, dass u.a. konstruktiv sicker-
fahige Pflasterungen nicht behandelt werden.
In Anbetracht der Notwendigkeit von Klimawan-
delanpassungsmafinahmen wird dieser The-
menkreis — v. a. mit Querbeziigen zu anderen
Richtlinien — kiinftig mitbetrachtet. Gemeinsam
mit einer verstarkten Darstellung von ¢kologi-
schen Aspekten sollen dadurch Planenden und
Entscheidungstrager:innen entsprechende Hilfe-
stellungen angeboten werden.

— Anschliisse an Gebdude

Da es vor allem bei Anwendung der ungebun-
denen Bauweise zu Problemen mit Feuchtigkeit
kommen kann, werden Empfehlungen fir die
Planenden hinsichtlich der Betrachtung des an-
grenzenden Baubestandes sowie hinsichtlich der
baulichen Ausfiihrung von Schauseitenverklei-
dungen, verputzten Fassaden mit Warmedam-
mung, hinterllfteten Fassaden, etc. definiert.

— Aktualisierung von Regelungen betreffend
die gebundene Bauweise

Aufgrund aktueller Entwicklungen bzw. Erkennt-
nisse eines FFG-Projektes wird es zum Thema
,gebundene Bauweise” Adaptionen in diesem
Regelwerk geben.

- Straflenreinigung ,vs.“ Erhaltung ungebun-
dener Fugenfiillungen; Reinigung, Winter-
dienst

Eine intensive StrafSenreinigung kann bei Pflas-
terungen in ungebundener Bauweise zu Proble-
men fihren. In Wien hat man hierzu einen prak-
tikablen ,modus vivendi“ gefunden. In der RVS
werden nunmehr verstarkt Regelungen im Um-
gang mit diesen heiklen Themenkreisen aufge-
nommen.
Dipl.-Ing. Wolfgang Ablinger
wolfgang.ablinger@wien.gv.at

Schutz vor Unfédllen mit ortsfesten
Objekten auf Freilandstraflen

In der FSV-Arbeitsgruppe — Planung und Ver-
kehrssicherheit — beschaftigte sich der Arbeits-
ausschuss — Operative Verkehrssicherheit — mit
der Problemstellung von PKW-Alleinunfallen. Ein
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PKW-Alleinunfall ist ein Unfall mit nur einem Be-
teiligten bzw. ohne weiteren Verkehrsteilneh-
mern.

Im Zeitraum 2018—2021 ereigneten sich rd. 75 %
aller Pkw-Alleinunfélle mit Personenschaden in
Osterreich auf FreilandstraRen [1]. Des Weiteren
wurden 83 % der bei Pkw-Alleinunfallen Getote-
ten in diesem Zeitraum im Freiland verzeichnet
[1]. Der Fokus liegt somit auf der Vermeidung von
Pkw-Abkommensunfallen sowie zur Unfallfolgen-
reduktion auf Freilandstraten mit 6ffentlichem
Verkehr (gem. § 2 Abs. 16 StVO). Abkommensun-

falle sind Verkehrsunfélle, bei denen mindestens
ein unfallbeteiligtes Fahrzeug von der Fahrbahn
abkommt.

Im Rahmen der Betrachtung von Unfallhdufungs-
stellen (UHS), Unfall- oder Streckenuntersuchun-
gen (Road Safety Inspections) sind immer wieder
Ortlichkeiten mit Allein- bzw. Abkommensunfél-
len und vorhandenen (ortsfesten) Objekten im
Seitenraum zu behandeln. Dabei stellt sich in der
Regel die Frage, welche Mainahmen im Einzel-
fall erforderlich, sinnvoll oder zweckmafiig sind.
Eine Methode, um diese Fragestellungen zu be-



antworten, lag bislang jedoch nicht in strukturier-
ter Form vor.

Vorhandene ortsfeste Objekte sind Elemente im
seitlichen Strafenraum, welche in kraft- oder
formschliissiger Verbindung mit dem (kiinstli-
chen oder natiirlichen) Untergrund stehen. Orts-
feste Objekte dienen u. a. der Aufrechterhaltung
des StraBenbetriebs (Verkehrszeichen, Lichtmas-
ten, Uberkopfwegweiser usw.), kénnen aber auch
anderen Zwecken dienen (Werbetafeln, Telekom-
munikationseinrichtungen, Bauwerke usw.). Wei-
ters stellen natiirliche Objekte, wie z. B. Baume,
Steinwande oder Felsbrocken, ortsfeste Objekte
dar.

Innerhalb des Zeitraumes 2018 bis 2021 wurden
insgesamt

— 136.026 Unfélle mit Personenschaden (PS) —
davon 15.324 Unfalle mit Anprall auf seitliches
Hindernis

— 27792 Verkehrsunfalle mit todlich (TV) oder
schwer verletzten (SV) Personen — davon
3.251 Unfalle mit Anprall auf seitliches Hinder-
nis und

— 1.435 Verkehrsunfélle mit todlichem (TV) Aus-
gang, davon 343 Unfalle mit Anprall auf seitli-
ches Hindernis

von der Exekutive aufgenommen (s. Bild 3).

Der Anteil der Verkehrsunfalle mit Anprall auf
seitliche Hindernisse am Gesamtunfallgesche-
hen nimmt mit zunehmender Verletzungsschwe-
re zu. Bei der Verteilung der Unfalle mit Anprall
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Bild 3: Prozentueller Anteil der Verkehrsunfélle (VU) mit Anprall auf seitliches Hindernis an allen erhobenen

Verkehrsunfallen nach Verletzungsschwere (2018-2021) [1]

auf seitliche Hindernisse nach Unfalltypenober-
gruppen tberwiegen Alleinunfalle (0Go), wobei
mit zunehmender Verletzungsschwere dieser An-
teil groBer wird (83,1 % bei todlichen Unféllen,
s. Bild 4).

Heft 27 der FSV-Schriftenreihe versucht, eine Li-
cke bei Unfalluntersuchungen zu schliefen. Sie
soll Sachverstandigen oder qualifizierten Fach-
kraften helfen, erkannte Problemstellungen in ei-
ner einheitlichen Weise zu betrachten und Ver-
besserungsmafinahmen festzulegen. Vor allem
sollen auch neue Vorhaben betrachtet und pra-
ventiv untersucht werden kénnen, ob bzw. wo er-
forderliche ortsfeste Objekte sicher situiert wer-
den konnen.

Im Gegensatz zur international blichen Praxis,

mittels ,Safety Zone* einen definierten seitlichen
Bereich (unabhangig von der Straentrassierung)
jedenfalls von ortsfesten Objekten freizuhalten,
ergeben sich unterschiedlich breite Seitenberei-
che. Aufgrund des gewdhlten fahrdynamischen
Modellansatzes fallen darunter u. a. auch Berei-
che, die nicht der Verantwortung des Stratener-
halters obliegen. Dieser Umstand ist bei allfalli-
gen Mafinahmen zu bedenken.

Bei der Detailbetrachtung wurde eine risikoba-
sierte Herangehensweise gewahlt, um sowohl
Abkommenswahrscheinlichkeit als auch mog-
liche Unfallfolgen zu beriicksichtigen. Bei neuen
Projekten spielen vor allem die Anlageverhéltnis-
se der StrafSe und bei Bestandsstrecken das Un-
fallgeschehen eine maBgebende Rolle.

Bezeichnung Datum Titel

NEU ERSCHIENEN / ERSETZT:

RVS 03.05.13 April 2023 Straflenplanung, Knoten, Planung, Dimensionierung, Gestaltung, Gemischte und Planfreie Kno-ten

RVS 08.09.04 April 2023 Technische Vertragsbedingungen, Oberflachenschutz und Abdichtung von Metall, Qualitatskriterien fir Unternehmen
zur Ausfiihrung von Korrosionsschutzarbeiten fiir Oberflachenschutz und Abdichtung von Metall auf der Baustelle

RVS 08.16.03 September 2023 Technische Vertragsbedingungen, Bituminose Trag- und Deckschichten, Anforderungen an halbstarre Deckschichten
(HSD)

RVS 08.16.05 Februar 2023 Technische Vertragsbedingungen, Bituminose Trag- und Deckschichten, Diinnschichtdecken in Kaltbauweise und
Versiegelungen

RVS 08.23.05 Februar 2023 Technische Vertragsbedingungen, StraBenausristung, Fahrzeugriickhaltesysteme aus Stahl

RVS 08.23.06 Februar 2023 Technische Vertragsbedingungen, StraBenausristung, Fahrzeugriickhaltesysteme aus Beton

RVS 10.02.12 Dezember 2023  Rechtliche Vertragsbestimmungen, Besondere Vergabebestimmungen, Zuschlagskriterien fiir Bauauftrage
— Briicken- und Tunnelbau

RVS 11.06.51 August 2023 Qualitatssicherung Bau, Priifungen, Asphalt, Bindemittelpriifung mittels Dynamischem Scherrhe-ometer (DSR)

RVS 12.01.11 August 2023 Qualitatssicherung Betrieb, Grundlagen, Organisation, Wirtschaftlicher Umgang mit Materialien der Stralenerhaltung

RVS Arbeitspapier Nr. 13 Mai 2023

Asphaltmischgut und Asphaltschichten, Anwendungshinweis zu den RVS 08.97.05, RVS 08.16.01 und RVS 11.03.21,

jeweils Stand 02/2019 sowie RVS 08.97.06 und RVS 08.16.06, jeweils Stand 09/2019

RVS Arbeitspapier Nr. 19 Februar 2023

Preisumrechnung fir den Bau von Verkehrsinfrastruktur

ABGEANDERT:

RVS 03.08.64 Mérz 2023

(neu erschienen im Marz 2022)

StraRenplanung, Bautechnisches, Bautechnische Details, Oberbauverstarkung von AsphaltstraBen

RVS Arbeitspapier Nr. 36 Juni 2023

Einsatzkriterien fiir die Zusatztafel mit Grinpfeil fur den Fahrradverkehr (neu erschienen im Dezember 2022)

Tabelle 1: Riickblick auf neue, ersetzte und gednderte RVS im Jahr 2023
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0G 9 - Sonstige Unfille mit zwei oder mehr Beteiligten
0G 8 - FuBgingerunfille
0G 7 - Unfille mit haltenden oder parkenden...
0G 6 - Rechtwinkelige Kollisionen auf Kreuzungen...
0OG 5 - Rechtwinkelige Kollisionen auf Kreuzungen...
0G 4 - Unfélle beim Abbiegen oder Umkehren...
0G 3 - Unfille beim Abbiegen oder Umkehren...
0G 2 - Unfille im Begegnungsverkehr
0G 1 - Unfille im Richtungsverkehr

0G 0- Unfélle mit nur einem Beteiligten

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0

BVUmit TV ® VU mit TV oder SV VU mit PS

Prozent

Bild 4: Prozentuelle Verteilung der Verkehrsunfélle mit Anprall auf ein seitliches Hindernis nach
Unfalltypenobergruppen gem. RVS 02.02.21 nach Verletzungsschwere [1]

Trotz der Komplexitat des Themas, der wissen-
schaftlichen Grundlagen und des breiten Fach-
spektrums wurde versucht, die Methode mog-
lichst straff und leicht verstandlich darzustellen.
Auch bei der Gliederung des Inhalts wurde gro-
3es Augenmerk auf eine sinnvolle und verstand-
liche Reihenfolge und auf moglichst gute Ver-
standlichkeit und Anwendbarkeit in der Praxis
gelegt, sodass davon ausgegangen wird, dass
qualifizierte Fachleute die dargestellte Methodik
entsprechend anwenden kénnen.

Eine fir den Nutzer leicht begreifbare Strafle
(,Self-explaining road®) setzt eine optimale Ver-
zahnung zwischen den planerischen, entwurfs-
technischen und verkehrsregelnden Elementen
voraus. Bei Neuplanungen bietet das Konzept
der fehlerverzeihenden Strae (,Forgiving Road-
side”) die Moglichkeit, den StraRenraum so-
wie das Straenumfeld derart zu gestalten, dass
Fahrfehler nicht zu schweren oder tédlichen Ver-
letzungen der Verkehrsteilnehmer fiihren. Das
bestehende StraBennetz weist aufgrund der his-
torischen Entwicklung sowie der kontinuierli-
chen Weiterentwicklung der einschldgigen tech-

nischen Richtlinien (z. B. RVS 03.03.21 [2], RVS
03.03.23 [3]) eine Vielzahl unterschiedlicher Ent-
wurfsgrundlagen auf. Im Zuge von Anderungen
der Trassierung sowie bei schweren Verkehrssi-
cherheitsbedenken ist eine Verbesserung des Si-
cherheitsniveaus anzustreben.

Entsprechend der angefithrten Problemstellung
zielt das gegenstandliche Heft Nr. 27 insbeson-
dere auf Aspekte der Verkehrssicherheit. Im Fo-
kus steht dabei, die Insassen von mehrspurigen
Kraftfahrzeugen mit einem hochstzuldssigen Ge-
samtgewicht < 3,5 t vor negativen Auswirkungen
beim Anprall an ein ortsfestes Objekt zu schiit-
zen.

FSV
Literaturangaben

[1] STATISTIK AUSTRIA, Auswertung Kuratorium fir
Verkehrssicherheit

[2] RVS 03.03.21 — Trassierung: Raumliche Lini-
enfiihrung, FSV, Wien, 2022

[3] RVS 03.03.23 — Linienfithrung und Trassierung,
FSV, Wien, 2014

Die FSV wiinscht ein frohes Fest und fiir das Jahr 2024
alles Gute und viel Gesundheit.
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FSV-Tagung

FSV-Verkehrstag 2024 mit Fachausstellung
20.6.2024

Vienna Marriott Hotel, 1010 Wien

FSV-Infonachmittag

Ausfiihrung von Erdarbeiten
16.1.2024
FSV, 1040 Wien und Webinar

Landliche Stralen — Giiterwege, Spurwege
14.3.2024
FSV, 1040 Wien und Webinar

FSV-Schulungen

Priifung von Stiitzbauwerken — Lehrgang
13.12.2023

FSV, 1040 Wien

Ndhere Informationen zu diesen und weiteren
Veranstaltungen und eine Online-Anmelde-
moglichkeit finden Sie auf unserer Homepage
www.fsv.at.

... erwartet Sie ein Bericht iber ingenieur-
biologische MaRnahmen und Bauweisen im
Erdbau, an Hdngen und Boschungen.

FSV-aktuell StraBe:

,Osterreich-Teil“ und offizielles Organ des
Bereichs StraRe der Osterreichischen For-
schungsgesellschaft StraBe — Schiene — Ver-
kehr (FSV)

FSV-Geschiftsstelle:
A-1040 Wien, Karlsgasse 5
Tel.: +43 158 55 567

Fax: +43 158 55 567-99
E-Mail: office@fsv.at
http://www.fsv.at

Schriftleitung:

DI (FH) DI Ehrenfried Lepuschitz
(Kommentare, Anregungen, Beitragsideen
usw. erwiinscht!)

Weitere Informationen und Bestellmoglich-
keit der Publikationen der FSV auf
www.fsv.at.

Bei Bestellungen im EU-Raum bitte Ihre UID
bekannt geben (in Deutschland = DE + 9
Ziffern).

Abonnementpreis

der Zeitschriften
Straf3enverkehrstechnik sowie
Strafie und Autobahn

fiir FSV-Mitglieder ermasigt!
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