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Sehr geehrte/r
Leserin, Leser!

Die FSV hat sich vor flinf Jahren
entschlossen, lhren Namen auf
Forschungsgesellschaft Strafe-

Schiene-Verkehr
zu erweitern - bis
zu diesem Zeit-
punkt war der
Fokus der Ge-
sellschaft auf das
Straflenwesen
konzentriert. Im
Laufe der Neu-
ausrichtung wur-
de der Vorstand
um schienenbezogene Personen
erweitert, eigene Arbeitsgruppen
eingerichtet und ein Fachbeirat
Schiene, der die Veroffentlichung
der Richtlinien und Vorschriften
fur das Eisenbahnwesen koordi-
niert, etabliert. Binnen eines Jah-
res waren mehrere Regelwerke
erarbeitet und veréffentlicht.

In der nachfolgenden Zeit kam
es zu einem Diskussionsprozess,
welche Vorschriften betriebsin-
tern, welche betriebsiibergrei-
fend geschaffen werden sollen.
Zudem war ein Abstimmungsbe-
darf gegeben, wie die Abgrenzung
zwischen gesetzlichen Festle-
gungen und weiteren Richtlinien
erfolgen soll.

Mit heurigem Jahr erfolgt nun
eine Konkretisierung iber die
weitere Vorgangsweise. Folgende
drei Arbeitsgruppen - mit jeweils
5-8 Arbeitsausschiissen - wer-
den ihre Arbeit intensivieren:
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- Eisenbahnwesen - Fahrweg
(EF)

— Eisenbahnwesen - Ingenieur-
bau (El)

— Eisenbahnwesen - Planung,
Verkehr und Umwelt (EP)

Da die Arbeit im Einvernehmen
mit dem groften Betreiber von
Schieneninfrastruktur, namlich
der OBB-Infrastruktur AG, er-
folgt, ist eine zielgerichtete Er-
stellung notwendiger (baultech-
nischer Regelwerke zukiinftig
sichergestellt.

Dipl.-Ing. Martin Car
Generalsekretar der FSV

DIE NEUE RVS 08.03.01 ,,ERDARBEITEN” -
Gemeinsame Regelungen fur Strafien
und Eisenbahnen

Einleitung

Die ,alte” RVS
8.24 ,Erdar-
beiten”,  die
nun die Be-
zeichnung
RVS 08.03.01
tragt, stammt
aus dem No-
vember 1979
und ist damit
eine der al-
testen noch geltenden Richtli-
nien und Vorschriften fiir das
Stralenwesen. Es ist wohl als
.Qualitdtsmerkmal” anzusehen,
dass sich eine Richtlinie in einer
Zeit permanenter Veranderung
so lange halt und damit den
Stand der Technik reprasentiert.
Negativ  ausgedriickt  konnte
man jedoch auch diametral dazu
meinen, dass in den letzten
Jahren ,Stillstand” auf dem Ge-
biet der Entwicklungen im Erd-
bau geherrscht hat. Doch das
ganze Gegenteil ist der Fall!
Gerade auf dem Sektor der Erd-
arbeiten, insbesondere im Zu-
sammenhang mit maschinellen
Entwicklungen und modernen
Prifsystemen, hat in den letz-
ten beiden Jahrzehnten eine
Revolution stattgefunden, die
den Erdbau zu einem modernen
.Hightech”-Sektor werden Llief3.
Die RVS 8.24 war jedoch damals
so klug formuliert worden, dass
sie den Stand der Technik Uber
viele Jahre derart ,zeitlos” re-
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prasentierte, dass zahllose Ent-
wicklungen umgesetzt werden
konnten, ohne die Regelungen zu
missachten. Im Jahre 1979 wur-
de quasi ein ,Handbuch” (ber
die Grundregeln des Erdbaus ge-
schrieben, das damals auf Basis
der neuesten Erkenntnisse einen
sehr praxisorientierten Zugang
zu der aufBerst komplexen Ma-
terie des Erdbaus erschloss und
drei Jahrzehnte den Erdbau im
StraBBenbau pragte und darlber
hinaus auch Vorbild fir Erdbau-
ten in anderen Disziplinen war.
Zwischenzeitlich kristallisierten
sich jedoch durch die Weiter-
entwicklung der Elektronik und
der Messtechnik neue damals
ungeahnte Mdglichkeiten insbe-
sondere im Zusammenhang mit
modernen Prifmethoden her-
aus, die eine Anpassung der RVS
8.24 an den Stand der Technik
nicht nur sinnvoll, sondern not-
wendig machten. Ausldser fir
die Uberarbeitung war schlief3-
lich der lang gehegte Wunsch,
die erdbaulichen Mafinahmen
fur Verkehrswege, d.h. fir Stra-
en und Eisenbahnen, zu verein-
heitlichen. Auf Initiative der OBB
und der AG Untergrund der FSV
wurde ein gemeinsamer Arbeits-
ausschuss ins Leben gerufen,
der in vorbildlicher Weise so-
wohl die bisherigen Regelungen
fir Strafen und Eisenbahnen
beriicksichtigte als auch Er-
fahrungen und insbesondere

neue Entwicklungen in die
.neue” RVS 08.03.01 einbezog.

Die ,,neue” RVS 08.03.01 ,,Erd-
arbeiten (Earthworks)”

Der Aufbau der RVS wurde im
Wesentlichen beibehalten, for-
male Anforderungen berticksich-
tigt. Erdarbeiten fir Verkehrs-
wege sind unabhangig davon, ob
es sich um Straflen oder Eisen-
bahnen handelt, vergleichbar, da
die an ein Erdbauwerk gestellten
Anforderungen  grundsatzlich
ahnlich sind. Wahrend der Ober-
bau naturgemaf ganzlich anders
aufgebaut ist und die Lasten von
Kraftfahrzeugen und Ziigen nicht
nur der Gréf3e sondern auch der
Ubertragung nach unterschied-
lich sind, hat ein Erdbauwerk in
erster Linie topographische Un-
ebenheiten auszugleichen und
die Lasten tragfahig bzw. stand-
sicher sowie verformungsarm
und dauerhaft in den Untergrund
abzuleiten. Die RVS beinhaltet
daher den gesamten Erdkorper
von unten beginnend mit dem
Untergrund, der womdglich
verbessert werden muss, die
Dammaufstandsflache und den
Damm bis zum Unterbauplanum
(auf dem die Tragschichten lie-
gen) sowie Einschnittsbereiche.
In Bild 1 sind die typischen Quer-
schnitte von Straenkérpern und
Bahnkorpern fir Damm- und
Einschnittsbereiche dargestellt.
Die Herstellung von standsich-
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BILD 1: Quer-
schnitte von
StraBenkdrpern
und Bahnkorpern
flir Damm- und
Einschnitts-
bereiche
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STRASSE = SCHIENE = VERKEHR

Wir finden neue Wege.

eren und setzungsarmen Erd-
bauwerken ist der fundamentale
Zweck der RVS 08.03.01, womit
sowohl die Baustoffe definiert
werden als auch die Anfor-
derungen an die Verdichtungs-
und Tragfdhigkeitseigenschaften
der Erdbauwerke. In Bezug auf
die verwendbaren Materialien
wurden Recyclingbaustoffe (ent-
sprechend der ,Roten” und der
,Griinen” Richtlinie des Recyc-
lingverbandes) sowie grundsatz-
lich bei entsprechender Eignung
auch industrielle Nebenprodukte
aufgenommen, womit insbe-
sondere natlrliche Ressourcen
geschont und wieder verwend-
bare, aufbereitete Baustoffe fir
Erdbauwerke eingesetzt werden
konnen.

Ausflihrungsregeln  beinhalten
sowohl den Umgang mit Ober-
flachenwassern  zufolge  von
Niederschlagsereignissen, Ober-
boden- und Abtragsarbeiten,
die Vorbereitung der Dammauf-
standsflache, die Herstellung von
Dammen und Schittungen, des
Unterbauplanums, von Damm-
und Einschnittsbdschungen als
auch die Hinterfiillung und Uber-
schittung von Kunstbauwerken
bzw. die Verfiillung von Leitungs-
graben und die Uberschiittung
von Leitungen. Mafinahmen zur
Verbesserung von Untergrund
und Schiittungen sind ebenso
geregelt wie Arbeiten wahrend
und nach Frostwetter.
Besonderes Augenmerk wurde
auf die Prifungen gelegt, die
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BILD 2: Mindestanforderungen an die Verdichtung von Erdbauwerken, Vergleich ,.alt” und

zwar dem Grunde nach gleich
organisiert werden wie bisher,
jedoch sind die Bezeichnun-
gen angepasst worden. Eig-
nungsprifungen werden nun
als Erstprifungen bezeichnet,
Kontrollpriifungen als Konfor-
mitatsprifungen und Abnahme-
prifungen als Identitatspriifun-
gen. Innovative Prifverfahren
wurden nicht nur in die RVS auf-
genommen, sondern bilden in
Zukunft die Grundlage fir mo-
derne  Qualitatsmanagement-
systeme von Erdarbeiten. Fir die
Erdkorper und Hinterfillungen
wurden Mindestanforderungen
an die Verdichtung geregelt, wo-
bei fiir die indirekte Uberpriifung
der ordnungsgemafen Verdich-

tung vorrangig der dynamische
Lastplattenversuch  mit dem
Leichten Fallgewichtsgerat (ge-
mafl RVS 08.03.04) und die wal-
zenintegrierte Flachendeckende
Dynamische Verdichtungskont-
rolle (geman RVS 08.03.02) zum
Einsatz kommen werden. Die
bisherigen Methoden, wie der
statische Lastplattenversuch
und die Bestimmung des Ver-
dichtungsgrades kénnen wei-
terhin verwendet werden, jedoch
ist den modernen Priifverfahren
der Vorzug zu geben. Mit Hilfe
des Leichten Fallgewichtsgera-
tes und der Flachendeckenden
Dynamischen Verdichtungskon-
trolle, die ab einer Unterbau-
planumsflache von 30000 m?

verpflichtend durchzufiihren ist,
konnen nicht nur in wesentlich
kilirzerer Zeit deutlich mehr Ver-
suche ausgefiihrt werden, son-
dern es ist damit auch erstmals
eine praktisch durchgehende
Uberpriifung der GleichmaBig-
keit sowie des Verdichtungs-
potenzials der  Erdbaustoffe
mdglich. In Bild 2 sind die An-
forderungen an das Erdbauwerk
definiert. In diesem Zusammen-
hang ist anzumerken, dass die
Anzahl der lIdentitatsprifungen
auf die Halfte reduziert werden
kann, sofern die Flachendecken-
de Dynamische Verdichtungs-
kontrolle eingesetzt wird.
Univ.Prof. Dr. techn. Dietmar Adam
dietmar.adam(@geotechnik-adam.at

In der nachsten Ausgabe ...

finden Sie weitere Berichte zu neuen Richtlinien und

Vorschriften fiir das Eisenbahnwesen.
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Veranstaltungen und Seminare

FSV-Seminar in Wien
Asphalt RVS 2010 -

Was gibt es Neues?

Datum: 05. Oktober 2010
Wer ladt ein: FSV

FSV-Seminar in Wien
Leistungsbeschreibung
Verkehrsinfrastruktur LB-VI 02
Datum: 27. Oktober 2010

Wer ladt ein: FSV

FSV-Seminar in Wien
Eigenschaften von
Larmschutzwanden

Datum: 07. Oktober 2010
Wer ladt ein: FSV

FSV-Seminar in Wien
Umgang mit (kontaminiertem)
Aushub

Datum: 11. Oktober 2010

Wer ladt ein: FSV

FSV-Schulung in Wien
Verkehrssicherheitsauditoren
und Road Safety Inspektoren -
Fachseminar

Datum: 08. -12. November 2010
Wer ladt ein: FSV

FSV-Tagung in Wien
FSV-Preis 2010

Datum: 11. November 2010

Wer ladt ein: FSV

Wo: Arcotel Wimberger
Neubaugtirtel 34 - 36, 1070 Wien
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