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Mitteilungen der Osterreichischen
Forschungsgesellschaft

StraBe -

Editorial

Liebe Leserin, lieber Leser!

Die Osterreichische Forschungs-
gesellschaft StraBe - Schiene —
Verkehr hat sich in den letzten
zwei Jahren als Veranstalter einer
Vielzahl von Kongressen, Tagun-
gen und Seminaren etabliert. So
werden alleine im zweiten Halb-
jahr 2006 16 Veranstaltungen
angeboten. Besonders erfreulich
ist das Interesse an den Informa-
tionsnachmittagen, die wir zu
den Neuerscheinungen der RVS
(StraBenwesen) und RVE (Eisen-
bahnwesen) anbieten. Herzlich
einladen mdchten wir Sie zur
der am 16. November 2006
stattfindenden Verleihung des
FSV-Preises an diejenigen Jung-
akademiker, die fur lhre hervor-
ragende Diplomarbeit bezie-
hungsweise Dissertation ausge-
zeichnet werden. Dieses Mal
konnten sechs Preistrager von
unserer wissenschaftlichen Jury
ermittelt werden. Im Vorfeld fin-
det die Generalversammlung
der FSV statt.

Schiene -

Verkehr

Im September wurde unsere vol-
lig neu gestaltete RVS-CD, die
erstmals nicht nur eine komplette
Volltextsuche Uber das gesamte
Richtlinienwerk erlaubt, sondern
zusétzlich auch ein Update online
ermdoglicht, herausgegeben.
Schon im Oktober 2006 kann
mittels der neu verfligbaren Soft-
ware vom Server der FSV eine
aktuelle RVS - kostenfrei flr
Abonnenten - herunter geladen
werden. Dies bedeutet im kon-
kreten Fall, dass ein Zeitvor-
sprung fur die Nutzung fertig ge-
stellter RVS bis zu finf Monaten
erreicht werden kann! Gemein-
sam mit den anderen MaBnah-
men die seitens des Vorstandes
und der Geschéftsstelle gesetzt
wurden, ist damit eine Reduktion
der Veroffentlichungszeit bis zu
einem Jahr erreicht worden! Dies
bedeutet flr das Osterreichische
Verkehrswesen ein technolo-
gisch aktuelles Regelwerk, wel-
ches insbesondere die Anforde-
rungen europdischer und ande-
rer rahmenrechtlicher Vorgaben
zeitgerecht erflllt.

Neben den eingangs erwahnten
Veranstaltungen mochte ich Sie

OSTERREICHISCHE
FORSCHUNGSGESELLSCHAFT
STRASSE  SCHIENE ¢ VERKEHR

besonders zu der am 10. No-
vember in Rust/Neusiedlersee
stattfinden Veranstaltung ,Gren-
zen im Verkehr® einladen. Diese
jahrlich von der Arbeitsgruppe
Grundlagen des Verkehrswe-
sens gestaltete Tagung zeichnet
sich durch Innovation und Ideen-
reichtum aus: Jahrlich werden in
Rust spannende Gedanken préa-
sentiert — Naheres lesen Sie un-
ter Veranstaltungen — Seminare in
dieser Ausgabe von FSV-aktuell.

Dipl.-Ing. Martin Car
Generalsekretar der FSV

RVS 05.02.13
Beschilderung und
Wegweisung auf
Autobahnen

Dipl-ing. Gerald BENESCH ()
Dr. Martin VERGEINER ()

Eine deutliche und effiziente
Wegweisung ist eines der we-
sentlichsten Elemente der Stra-

~

Wir finden neue Wege.

Benausristung. Die StraBe ist
nicht Selbstzweck, sondern dient
dazu, Menschen von einem Ort
zu einem anderen zu bringen.
Denn nicht der Weg ist das Ziel
sondern der Weg fuhrt zum Ziel.
Entsprechend wichtig ist daher
eine gute Wegweisung. Es gibt
leider keine Statistiken, die bele-
gen, wie viele Unfalle ihre Ursa-
che in unzureichender Wegwei-
sung und dadurch verursachtem
Fehlverhalten der Verkehrsteil-
nehmer haben; der Prozentsatz
diurfte aber nicht unerheblich
sein.

Der AA ,Verkehrszeichen und
Wegweisung“ (vorher: StraBen-
ausrustung) hat es daher als vor-
dringlich erachtet, die Richtlinien
Uber Wegweisung (RVS 05.02.13
(5.218) und RVS 05.0212
(56.212)) zu Uberarbeiten und den
derzeitigen Verkehrsanforderun-
gen anzupassen.

Die RVS 05.0213 (5.213) ,Be-
schilderung und Wegweisung
auf Autobahnen“ wurde im Jahr
1992 fiir verbindlich erklart und
entsprach in vielen Punkten nicht
mehr den heutigen verkehrs-
technischen Anforderungen. Der
vermehrte Ausbau dreistreifiger
Autobahnen, die enorme Zu-
nahme des LKW - Verkehrs und
die Uberbordende Errichtung
von Larmschutzwanden erfor-

UBERSICHT DER NEUEN / ERSETZTEN / GEANDERTEN RVS mit 1. Sept. 2006
Bezeichnung | Datum Titel
NEU ERSCHIENEN:

RVS 02.01.13 1. September 2006 | Verkehrsplanung, Grundlagen, Verkehrsuntersuchungen, Verkehrserzeugung von Einkaufszentren
und Multifunktionalen Zentren

RVS 02.02.33 1. September 2006 | Verkehrsplanung, Verkehrssicherheit, Allgemeines Sachverstandigenwesen,
Verkehrssicherheitsaudit

RVS 02.04.13 1. September 2006 | \Verkehrsplanung, Mobilitittsmanagement, Sonderfahrstreifen fir mehrfach besetzte Kraftfahrzeuge
(mbk-Fahrstreifen) und Fahrgemeinschaften

RVS 04.05.11 1. September 2006 | Umweltschutz, Bau, Umweltbaubegleitung

RVS 09.01.45 1. September 2006 | Tunnel, Tunnelbau, Konstruktive Ausfiihrung, Baulicher Brandschutz in StraBenverkehrsbauten

GEANDERT / ERSETZT:
RVS 01.01.11 4.Juli 1997 | Allgemeines, Grundlagen, Bestimmungen, Bestimmungen fir den EWR und die Turkei
RVS 05.02.13 November 1992 + | Verkehrsfiihrung, Leiteinrichtungen, Verkehrszeichen und Ankindigungen, Beschilderung und
April 2005 | Wegweisung auf Autobahnen
RVS 12.05.11 1.Janner 1988 | Qualitatssicherung Betrieb, Griinflachen, Anlage, Bepflanzung und Pflege von Griinflachen
RVS 15.04.12 3. Janner 1983 | Briicken, Briickenausrustung, Randleisten- und Mittelstreifenkonstruktion, Verankerung in Beton
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dern grundsatzliche Anderungen

des bisherigen Regelwerkes.

Im Einzelnen sind folgende

Punkte und Anderungen heraus-

zuheben:

« Zur Optimierung der Nacht-
sichtbarkeit sind die erforder-
lichen Typen der Verkehrs-
zeichenfolien festgelegt — flr
seitlich aufgestellte Tafeln Fo-
lientyp 2, fur Uberkopf ange-
brachte Tafeln Folientyp 3 (mi-
kroprismatische Folie).

+ Bei Uberkopfwegweisern sind
die Schrifthdhen fir Fern-
und Bereichsziele auf Freiland-
autobahnen mit 50 cm bzw.
60 cm, auf Stadtautobahnen
mit 40 cm auszufihren.

* Um die Lesbarkeit zu verbes-

sern, sind bei der Gestaltung

der Wegweiser ausreichende

Abstédnde der Beschriftungs-

elemente untereinander, sowie

zum Tafelrand vorgegeben.

Die GroBe der Tafeln wird da-

her kdnftig durch die Anzahl

und Lange der Zielangaben,
der SchriftgréBe und der erfor-
derlichen Abstande bestimmt.

Dies bedingt zum Teil groBere

Tafelformate und auch statisch

ausreichend dimensionierte Be-

festigungen (z. B. Gittersteher).

Eine weitere wesentliche Neue-

rung ist die vermehrte Aufstel-

lung von Uberkopfkonstruktio-
nen, um die rechtzeitige Er-
kennung der Wegweiser zu
gewahrleisten. So ist bei den
Autobahnausfahrten zumindest
der erste Ausfahrtswegweiser,
bei 3-streifigen Autobahnen
auch der 1000m-Vorwegwei-
ser als Uberkopfkonstruktion
auszufiihren. Bei Autobahn-
knoten sind alle Wegweiser

Uberkopf anzubringen.

Neu in die RVS aufgenommen

wurden die ,Exit-Tafel“ mit dem

international Ublichen Symbol,
sowie das Symbol flr die

Ankindigung von Knoten.

* Da in der Vergangenheit die
E-Nummer und die Nationa-
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litdtenzeichen ziemlich unein-
heitlich angewendet wurden,
ist diesbezlglich eine klare
Regelung erfolgt. Um eine
Uberhdufung der Ausfahrts-
wegweiser zu vermeiden sind
E-Nummern und Nationalita-
tenzeichen nur mehr in der
Knotenbeschilderung anzuge-
ben.
* Die Anklndigung von Rast-
platzen, Parkplatzen und Pan-
nenbuchten wurde ebenfalls
aktualisiert.
Rastplatze sind den Vorgaben
der ASFINAG entsprechend
wie Raststationen beschildert,
Parkplatze sind mit gréBeren
Tafeln bereits ab 1000 m an-
zuklndigen, und bei Pannen-
buchten ist das neu in die
StVO aufgenommene Hinweis-
zeichen zu verwenden.
Zusammenfassend wurde das
bisherige System der Autobahn-
beschilderung wohl im Wesent-
lichen beibehalten, jedoch wurde
die RVS 05.0213 in etlichen
Punkten verbessert und den An-
forderungen einer zeitgeméaBen
Verkehrsinformation angepasst.
Die RVS 05.0213 wurde mit
1. September 2006 verdffent-
licht.
Parallel zur Autobahnbeschilde-
rung wurde die Neugestaltung
der Wegweisung im sonstigen
StraBennetz in der RVS 05.02.12
,Verkehrszeichen und Ankindi-
gungen, Gestaltung und Weg-
weisung“ begonnen.
Ziel ist eine Verbesserung der
Erkennbarkeit und Lesbarkeit
von Wegweisern in Abhangigkeit
von der Fahrgeschwindigkeit.
Bisher sind Wegweiser in drei
vorgegebenen Tafelhdhen mit
ein- oder zweizeiligen Zielanga-
ben ausgeflhrt worden. Da keine
Mindestschrifthohen vorgegeben
sind, kommt es durch die Auf-
stellung von ein- und zweizei-
ligen Wegweisern an einem Ort
zu unterschiedlichen  Schrift-
gréBen und daher oft zu unzurei-
chender Lesbarkeit.
Auch bei Vorwegweisern werden
in genormte Regelformate, je

nach Bedarf, oft zu viele Ziele in
zu kleinen Schriften angefiihrt.
Bei der Uberarbeitung des Kapi-
tels Wegweisung der RVS 5.212
sind folgende wesentlichen An-
derungen vorgenommen wor-
den:
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Festlegung von Mindestschrift-
héhen fur Ortsgebiete und
Freilandstrecken, abhangig von
der zulassigen Fahrgeschwin-
digkeit

Entsprechend den  Regel-
schrifthéhen sind die Formate
flr ein-, zwei- und dreizeilige
Wegweiser festgelegt, damit
alle Zielangaben jeweils die
gleiche SchriftgroBe aufweisen.
Die Tafellangen richten sich
unter moglichster Beibehaltung
der bisherigen Formate nach
der Lange der Ortsnamen.

Es sollen kinftig nur noch
Rechteckwegweiser mit modi-
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fizierten Richtungspfeilen (ISO
— Pfeilform) verwendet werden.

* Die blauen StraBennummern
werden in verkleinerter Dar-
stellung im weiBen Feld der
Wegweiser integriert.

» Bei Vorwegweisern sind die
Zielangaben ebenfalls in ein-
heitlicher ~ Mindestschrifthbhe
anzufihren. Die Anzahl der
Ortsnamen, die Schrifththe
und die einzuhaltenden Ab-
stande bestimmen die GroBe
des Tafelformates.
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Die Uberarbeitung der RVS
05.02.12 ist soweit abgeschlos-
sen, dass die neuen Wegweiser-
formate und die Anderungen auf
Grund der Typ-3-Folien bereits
dem BMVIT flr eine Novellie-
rung der StVZVO 1998 vorgelegt
wurden.

Dipl.-Ing. Gerald Benesch
gerald.benesch @tele2.at

Dr. Martin Vergeiner
martin.vergeiner @kfv.at

Die RVS 05.02.13 ist im FSV-
Shop erhiiltlich. Ein diesbeziig-
licher Infonachmittag findet am
17. Oktober statt.

Weitere Informationen finden
Sie auf www.fsv.at.

Heft 552:
Sicherheitsvergleich
von Tunnels

In Osterreich ereignen sich pro
Jahr 88 Tunnelunfélle mit Perso-
nenschaden auf Autobahnen
und SchnellstraBen. Dabei wer-
den jahrlich 13 Verkehrsteilneh-
mer getdtet, 24 schwer und 108
leicht verletzt. Die volkswirtschaft-
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lichen Unfallkosten betragen pro
Jahr rund 13 Millionen Euro. In
dieser Studie wird darauf ein-
gegangen, wie verkehrssicher
Tunnelstrecken im Verlauf von
Autobahnen und SchnellstraBen
im Vergleich mit anderen Stra-
Benflihrungen sind und ein Ver-
kehrssicherheitsvergleich von
Tunnels mit Gegenverkehr mit
jenen mit Richtungsverkehr wird
angestellt. AnschlieBend werden
die Unfalle mit Personenschaden
nach den Merkmalen Ausgangs-
punkt des Unfalls, Verschulden
und Ursache detailliert unter-
sucht und weitere Schlussfolge-
rungen zum Thema Unfalle mit
Sachschaden, Pannen  und
Brande in Tunnels gezogen.

Sicherheitsvergleich von
Tunnels mit anderen StraBen-
arten

Die Wahrscheinlichkeit, dass sich
ein Unfall in einem Tunnel ereig-
net bzw. dass Verkehrsteilneh-
mer im Tunnel verunglicken, ist
geringer als auf Autobahnen,
Schnell- und LandesstraBen im
Freiland. Wenn es aber zu einem
Unfall im Tunnel kommt, ist die
Verletzungsschwere deutlich ho-
her als auf Autobahnen. Daraus
ergibt sich eine im Vergleich zu
Autobahnen um 52% hdhere
Unfallkostenrate. Das Risiko, bei
einem Unfall getdtet zu werden,
ist im Tunnel doppelt so hoch
wie auf Autobahnen.

Sicherheitsvergleich von
Tunnels mit Gegenverkehr und
Richtungsverkehr

Wahrend in Tunnels mit Gegen-
verkehr durchschnittlich 2,1 Ver-
kehrsteilnehmer pro Unfall ver-
ungltcken, ist dieser Wert in Tun-
nels mit Richtungsverkehr bzw.
auf Autobahnen mit je 1,6 Verun-
glickten pro Unfall deutlich ge-
ringer.

In Tunnels mit Gegenverkehr er-
eignen sich vor allem Unfélle im
Richtungsverkehr und im Be-
gegnungsverkehr, in Tunnels mit
Richtungsverkehr ereignen sich
Uberwiegend Unfalle im Rich-
tungsverkehr und Alleinunfélle.
Beinahe jeder zweite Tunnel-
unfall ist auf einen Auffahrunfall
oder einen Unfall beim Wechseln
des Fahrstreifens zurlick zu fuh-
ren und dies ist vor allem auf das
Nichteinhalten der vorgeschrie-
benen Sicherheitsabstande zum

vorausfahrenden Fahrzeug zu-
rlck zu fuhren.

Der Vergleich von Tunnels mit
Gegenverkehr auf Autobahnen
mit jenen auf LandesstraBen er-
gibt eine deutlich héhere Verlet-
zungsschwere in Tunnels auf
Autobahnen. Die Unfallrate ist
annahernd gleich, die Verun-
gllcktenrate ist jedoch in Tun-
nels auf Autobahnen um 17 %
hoéher als in Tunnels auf der Lan-
desstraBe. Auffallend ist die fast
3-mal so hohe Getdtetenrate
und die doppelt so hohe Unfall-
kostenrate in Tunnels mit Gegen-
verkehr auf Autobahnen. Das
liegt vor allem an der hoheren
Geschwindigkeit und der Ande-
rung im homogenen Fahrablauf
beim Auftreten von Gegenver-
kehrstunnels auf Autobahnen.
Betrachtet man alle Autobahn-
und SchnellstraBenunfalle in den
130 untersuchten Tunnels, kann
keine eindeutige Aussage Uber
die Sicherheit von Tunnels mit
Gegenverkehr und Richtungs-
verkehr getroffen werden, da vor
allem die Tunnelldnge einen sehr
starken Einfluss auf das Unfall-
geschehen hat. Damit die Tun-
nellange die Unfallrelativzahlen
nicht in diesem hohen AusmaB
beeinflusst, wurden in weiterer
Folge Tunnels mit Gegenverkehr
und mit Richtungsverkehr ab ei-
ner Lange von einem Kilometer
untersucht.

Die Unfallrate ist in Tunnels mit
einer Lange von uber einem Kilo-
meter ahnlich hoch, dennoch ist
die Verkehrssicherheit in Tunnels
mit Richtungsverkehr deutlich
héher als in jenen mit Gegenver-
kehr. Die Wahrscheinlichkeit, in
einem Tunnel mit Gegenverkehr
zu verunglicken, ist um 19%
hoher als in Tunnels mit Rich-
tungsverkehr. Die Unfallkosten-
rate und die Getotetenrate sind
in Tunnels mit Gegenverkehr
doppelt bzw. 2,3-mal so hoch
wie in Tunnels mit Richtungsver-
kehr.

Bei Betrachtung der Unfallent-
wicklung in Tunnels insgesamt
wahrend der untersuchten flnf
Jahre fallt auf, dass vor allem die
Verletzungsschwere bei Tunnel-
unfallen  zurdckgegangen st
wahrend eine vergleichbare Ent-
wicklung im gesamten Verlauf
von Autobahnen und Schnell-
straBen nicht festzustellen ist. Die
Unfallrelativzahlen haben sich

vor allem in Tunnels mit Gegen-
verkehr verringert, dies kann ne-
ben statistischen Schwankungen
auch auf VerbesserungsmaB-
nahmen seit dem Unglick im
Tauerntunnel und in Folge ver-
starkte Aufmerksamkeit auf Ge-
genverkehrstunnel zurtckgefuhrt
werden.

Spezielle Auswertungen zur
Sicherheit von Tunnels

Die Unfallrate ist sowohl im Tun-
nel mit Gegenverkehr als auch
im Tunnel mit Richtungsverkehr
im Bereich des Portals am
hochsten. Auffallend ist, dass die
Unfallrate im Vor-/Nachlauf des
Tunnels jeweils hoher ist als in
der Tunnelmitte.

Im Tunnel mit Gegenverkehr ist
in allen Bereichen auBer dem
Portal der Auffahrunfall als hau-
figster Unfalltyp festzustellen. Im
Bereich des Portals haben jedoch
die Alleinunfalle den gréBten An-
teil, wahrend sich im Innenbe-
reich des Tunnels neben Auffahr-
unfallen vor allem Begegnungs-
unfélle ereignen. Im Tunnel mit
Richtungsverkehr Uberwiegt im
Vor-/Nachlauf und im Bereich
des Portals der Anteil der Allein-
unfalle, wahrend im Einfahrts-
und Innenbereich des Tunnels
die Auffahrunfalle den groBten
Anteil am Unfallgeschehen ha-
ben.

Die meisten Tunnelunfélle wer-
den von Pkw verursacht, auffal-
lend ist jedoch der hdhere Anteil
von Lkw am Unfallverschulden
bei Tunnels mit Gegenverkehr.
Im Durchschnitt wird fast jeder
finfte Unfall im Tunnel mit Ge-
genverkehr von einem Lkw ver-
ursacht, wobei dieser Anteil mit
13,2% im Tunnel mit Richtungs-
verkehr geringer ist.

Alleinunfalle in Tunnels werden
fast ausschlieBlich von Pkw ver-
schuldet, was auf Gberhohte Ge-
schwindigkeiten  zurlckgefuhrt
werden kann. Der Anteil der Voll-
schuld von Lkw ist bei Auffahr-
unfallen deutlich hoher, die
Nichteinhaltung des Sicherheits-
abstandes ist auch bei Lkw ein
groBes Problem. Auffallend ist,
dass Lkw am haufigsten Unfalle
im  Begegnungsverkehr  ver-
schulden, dies ist auf den groBe-
ren Platzbedarf des Lkws vor al-
lem im Tunnel mit Gegenverkehr
zurtick zu fihren.

Als haufigste Unfallursache in
Tunnels ist generell mangelnde
Wachsamkeit (Ubermiidung, Ab-
lenkung und Unaufmerksamkeit)
zu nennen. An weiterer Stelle fol-
gen Fehlverhalten des Lenkers,
was den Sicherheitsabstand zum
vorausfahrenden Fahrzeug, das
Uberholen oder die Spurhaltung
betrifft und Fehleinschatzung in
Bezug auf StraBenfuhrung, Witte-
rung und andere Fahrzeuge. Die
mangelnde Wachsamekeit ist vor
allem im Tunnel mit Gegenver-
kehr das mit Abstand groBte
Problem, wahrend im Tunnel mit
Richtungsverkehr das Fehlver-
halten des Lenkers eine ebenso
groBe Rolle wie die mangelnde
Wachsamkeit spielt. Im Tunnel
mit Richtungsverkehr muss auch
auf das erhohte Auftreten der
Geschwindigkeit als Unfallursa-
che hingewiesen werden.

Die mangelnde Wachsamkeit
stellt vor allem im Innenbereich
des Tunnels ein groBes Problem
dar. Diese Ursache dirfte sich
vor allem in langeren Tunnels in
Form von Ubermiidung und Un-
aufmerksamkeit stark auswirken.
Im Bereich des Portals haben die
Unfallursachen Geschwindigkeit
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sowie Fehleinschatzung ihre
groBte Auspragung.

Alleinunfélle in Tunnels haben am
haufigsten mangelnde Wach-
samkeit als Ursache und auch
die Geschwindigkeit als Unfall-
ursache hat bei Alleinunféllen
die groBte Auspragung. Bei
Auffahrunféllen sind zu gleichen
Teilen Fehlverhalten, Fehlein-
schatzung und  mangelnde
Wachsamkeit zu nennen. Die
Unfalle im Begegnungsverkehr
weisen als Hauptursache Fehl-
verhalten des Lenkers, gefolgt
von mangelnder Wachsamkeit
auf.

Spezielle Auswertungen zu
Unfallen mit Sachschaden,
Pannen und Branden

Bei der Untersuchung von Unfal-
len mit Sachschaden, Pannen
und Branden stammen die meis-
ten Daten aus der Uberwa-
chungszentrale des Tauern- und
Katschbergtunnels.
In Tunnelanlagen werden sowohl
Unfalle als auch Pannen und
Brande zum groBten Teil von
Pkw verschuldet. Auffallend ist,
dass Lkw einen deutlich héheren
Anteil am Verschulden von Sach-
schaden, Pannen und Branden
halten als bei Unfallen mit Perso-
nenschaden.
Die Hauptursache bei Unfallen
mit Personenschaden ist man-
gelnde Wachsamkeit. Bei Unfal-
len mit Sachschaden muss das
Fehlverhalten des Lenkers als
Hauptursache genannt werden.
Die mit Abstand haufigste Ursa-
che bei Pannen und Branden
sind technische Méangel.
Unfélle in Tunnels sind einerseits
seltene Ereignisse und anderer-
seits beziehen sich die Unfall-
ursachen nicht nur auf den spe-
zifischen  Ausgangspunkt des
Unfalls im Tunnel, in Folge kon-
nen Probleme mit der statisti-
schen Signifikanz auftreten. In
der Stichprobe wurde von Tun-
nels mit Gegenverkehr eine
Standardabweichung bei der
Unfallrate von 0,101 berechnet.
Mit 95 %iger Wahrscheinlichkeit
liegt der Mittelwert innerhalb ei-
nes Konfidenzintervalls von +/-
0,03 und bei Tunnels im Rich-
tungsverkehr liegt dieser Wert
bei +/- 0,04.
Die Autoren:
Dipl.-Ing. Klaus Robatsch
Dipl.-Ing. Cornelia Nussbaumer

Das Heft 552 ist im FSV-Shop
erhéltlich. Weitere Informatio-
nen finden Sie auf www.fsv.at.

Veranstaltungen und

Seminare
FSV-Seminar
Tag der Leistungsbeschrei-

bung (LB VB & LB BU)

Datum: Do, 5. Oktober 2006,
Uhrzeit: 10:00 - 17:00

Wer ladt ein: FSV

Wo: FSV-Geschéftsstelle
Vortragende:

Bmestr. Johann Haiden,

Ing. Christan Trummer
Teilnahmegebuhr: € 159 bzw.
Mitglieder € 139 (exkl. MwSt.)

FSV-Infonachmittag

Der StraBenwinterdienst: Schu-
lung fiir Verantwortliche im
kommunalen und privaten Be-
reich

Datum: Mo, 9. Oktober 2006
Uhrzeit: 08:30 - 16:30

Wer ladt ein: FSV

Wo: FSV-Geschéftsstelle
Vortragender:

HR i.R. DI Hanns Kirchknopf
Teilnahmegebdhr: € 190 bzw.
Mitglieder € 170 (exkl. MwSt.)

FSV-Infonachmittag
Umweltbaubegleitung

Datum: Mo, 16. Oktober 2006
Uhrzeit: 15:00 - 17:00

Wer ladt ein: FSV

Wo: FSV-Geschéftsstelle
Vortragende: DI B. Sladek
Teilnahmegebuhr: € 95,00 bzw.
Mitglieder € 85,00 (exkl. MwSt.)

FSV-Infonachmittag
Beschilderung und Wegwei-
sung auf Autobahnen

Datum: Di, 17. Oktober 2006
Uhrzeit: 15:00 - 17:00

Wer ladt ein: FSV

Wo: FSV-Geschéftsstelle
Vortragender: DI G. Benesch
Teilnahmegebuihr: € 95,00 bzw.
Mitglieder € 85,00 (exkl. MwSt.)

FSV-Infonachmittag
Verkehrserzeugung von Ein-
kaufszentren und Multifunktio-
nalen Zentren

Datum: Mi, 18. Oktober 2006
Uhrzeit: 13:00 - 15:00

Wer ladt ein: FSV

Wo: FSV-Geschéftsstelle
Vortragender: Univ. Prof. Dr. Josef
Michael Schopf
Teilnahmegebihr: € 95,00 bzw.
Mitglieder € 85,00 (exkl. MwSt.)

FSV-Infonachmittag
Sonderfahrstreifen fiir mehr-
fach besetzte Kraftfahrzeuge
und Fahrgemeinschaften
Datum: 18. Oktober 2006,
Uhrzeit: 15:30 - 17:30

Wo: FSV-Geschéftsstelle
Vortragender: DI Dr. M. Meschik
Teilnahmegebuhr: € 95,00 bzw.
Mitglieder € 85,00 (exkl. MwSt.)

FSV-Seminar

Grenzen im Verkehr

Datum: Fr./Sa., 10. und 11. Nov.
2005

Wer ladt ein: FSV

Organisation: Rosinak & Partner,
Snizek + Partner

Wo: ,Seehotel Rust”, Am Seeka-
nal 2-4, 7071 Rust

Teilnahmegeblhr: € 250 bzw.
Mitglieder € 220; fir Studenten
€ 80 (exkl. Mwst) inkl. Nachti-
gung und Verpflegung

Das diesjahrige FSV-Seminar
steht unter dem Motto ,Gren-
zen“, Es geht um Grenzen des
Denkens und der Sichtweisen,
der Mobilitat und des Verkehrs,
der Umweltbelastungen, der
Prognostik und der Modelle so-
wie der Verkehrspolitik und des
Wachstums schlechthin. Es refe-
rieren: Gerd Sammer (BOKU),
Christian  Trattner  (ASFINAG),
Thomas Spiegel (BMVIT), An-
dreas Kaéfer (Trafico), Georg Hau-
ger (TU Wien), Cornelia Enmayer
(Stadtpsychologin), Leonhard
Hofler (Land OO0), Philipp Nagl
(WU Wien), Cornelia Krajasits
(OIR), Birgit Amon (Snizek+Part-
ner), Herbert Formayer (BOKU),
Ralf Risser (Factum), Stefan
Bruntsch (VOR) und Christoph
Westhauser (Land NO).

Information:

Andrea Weninger

Tel.: +43 (0)1 5440707-74
weninger@rosinak.at

Anmeldung:
office@fsv.at,
Fax: +43 (0)1 585 55 67-99

FSV-Tagung

FSV - Preis 2006

»Wir finden neue Wege -

die Jugend geht mit“

Mit dem FSV-Preis werden jahr-
lich junge Diplomanden und
Dissertanten, die hervorragende
Leistungen auf dem Sektor des
Verkehrswesens erbrachten,
ausgezeichnet.

Wann: Do, 16. November 2006
Wo: Arcotel Wimberger,

1070 Wien

Weitere Informationen zu die-
sen und weiteren Veranstal-
tung aus dem Verkehrswesen
und eine Online-Anmeldemdg-
lichkeit finden Sie auf unserer
Homepage www.fsv.at .

In der ndchsten Ausgabe ...

... stellen wir weitere der Beitrage
vom Verkehrstag 2006 vor.

FSV-aktuell StraBe:
,Osterreich -Teil“ und offizielles
Organ des Bereichs StraBe
der Osterreichischen  For-
schungsgesellschaft StraBe —
Schiene - Verkehr (FSV)

FSV-Geschéftsstelle:
A-1040 Wien, Karlsgasse 5
Tel.. +43 1 5855567

Fax: +43 1 5855567 — 99
E-Mail: office @fsv.at
http://www.fsv.at

Schriftleitung:

Dipl.-Ing. (FH) Tristan Tallafuss
(Kommentare, Anregungen,
Beitragsideen etc. erwlinscht!)
Weitere Informationen und
Bestellmoglichkeit der Publi-
katonen der FSV  auf
www.fsv.at.

Bei Bestellungen im EU-
Raum bitte Ihre UID bekannt
geben (in Deutschland = DE
+ 9 Ziffern), da Sie so die
MwSt. sparen kénnen.

Abonnementpreis der Zeit-
schriften StraBenverkehrs-
technik sowie StraBe + Auto-
bahn fur FSV-Mitglieder er-
maBigt!




