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Sehr geehrte Leserin,
sehr geehrter Leser!

Jetzt geht es um die Umsetzung: das Thema Klima-
relevanz beschaftigt die gesamte (Fach)offentlich-
keit und hat groBe Prioritat: Ob die EU-Taxonomie-
verordnung oder nationale Vorgaben — der Ver-
kehr ist ein hauptbetroffener Bereich, der sich um
die Reduktion von klimaschadlichen Auswirkungen
kiimmern muss. Der Vorstand hat schon im vergan-
genen Jahr ein Budget freigegeben, um eine Pro-
jektgruppe zu beauftragen, sich dieser Frage in
Zusammenhang mit der Richtlinienerstellung zu
kiimmern. Die Ergebnisse dieses Projektes wurde

im Erweiterten Vorstand der FSV den Arbeitsgrup-
penleitungen vorgestellt. Im Herbst ist angedacht,
mit der Umsetzung der Vorschlage zu beginnen.
Zielist es, die Langlebigkeit von Verkehrsbauten zu
erhéhen und natrlich Baustoffe und Bauweisen zu
bevorzugen, die klimaschonend zum Einsatz kom-
men.

Klar ist, dass viele Faktoren aufierhalb der FSV lie-
gen. So fiihrt beispielsweise die politische Entschei-
dung, mit welchen Hochstgeschwindigkeiten gefah-
ren werden darf, zur Dimensionierung von Straen.
Hohere Geschwindigkeiten fiihren zu héherem Fla-
chenverbrauch, groieren Kurvenradien und starke-
ren Eingriffen in die Landschaft (Tunnel, Einschnit-
te, Damme). Die FSV kann dazu nur die technischen
Grundlagen ausarbeiten — die Geschwindigkeits-
wahl liegt hingegen an den rechtlichen Vorgaben.
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Dennoch kann die FSV auf klimafreundliche Bau-
stoffe und Bauweisen mit ihrem Regelwerk Einfluss
nehmen. Gleiches gilt fiir den Betrieb, wie den Win-
terdienst oder der Erhaltung von horizontalen oder
vertikalen Leiteinrichtungen.

Wir werden daher die ndchsten Monate nutzen, um
bestehende RVS zu uberarbeiten: Eine Prioritaten-
liste wurde vom Projektteam erarbeitet — ich freue
mich, moglichst rasch mit der Uberarbeitung dieser
prioritdren Regelwerke beginnen zu kénnen — und
auch das Thema bei der Neuerstellung von Regel-
werken beriicksichtigen zu konnen. Einen detaillier-
ten Bericht werden Sie in einer der ndchsten Ausga-
ben lesen konnen.

Dipl.-Ing. Martin Car
Generalsekretdr der FSV

Im Rahmen des D-A-CH-Forschungsprojekts MERS
(Mehrfachrecycling im Straenbau) wurde in Koope-
ration zwischen mehreren Forschungsvereinigungen
zwischen Deutschland, der Schweiz und Osterreich
die mehrfache Wiederverwendung von Asphalt un-
tersucht. Das Forschungsprojekt ist im Dezember
2022 zu Ende gegangen. FSV-aktuell StraRe wird in
mehreren Teilen Uber die Ergebnisse berichten:

Teil 1: Rejuvenation bzw. Regeneration
des Bitumens

Die sparsame Nutzung von natirlichen Ressourcen
und die Verringerung von Treibhausgasemissionen
sind Notwendigkeit und Herausforderung fir eine
nachhaltige Gesellschaft und Wirtschaft. Die Kreis-
laufwirtschaft dient dazu, diese Ziele zu erreichen, in-
dem moglichst hohe Anteile von Produkten am Ende
der Lebensdauer wiederverwendet und damit dem
Produktkreislauf erhalten bleiben. Asphaltmischgut
als wichtiger Baustoff im Verkehrswegebau ist ein
idealer Kandidat fur die Kreislaufwirtschaft, da die
Komponenten, also Bitumen als Bindemittel und Ge-
steinskornung als Zuschlagstoff mit ihren urspriingli-
chen Eigenschaften wiederverwendbar sind. Bitumen
Ubernimmt im Recyclingfall also weiterhin die Aufga-
be eines Bindemittels und die Gesteinskdrnung bleibt
als Zuschlagskorn erhalten. Herausforderungen sind
dabei die Alterung von Bitumen wahrend der Lebens-
dauer, sowie die Veranderung der Gesteinssieblinie
durch Frasen und Brechen von aus Straf’en gewonne-
nem Asphaltgranulat.

Zurzeit befinden wir uns in Osterreich, Deutschland
und der Schweiz (D-A-CH Lander) tiberwiegend im
ersten Zyklus der Wiederverwendung. Es sind also
StraRenabschnitte vorhanden, in denen Asphaltgra-
nulat (RA) einmal wiederverwendet wurde. Zudem
sind die RA-Anteile noch beschrankt und liegen bis
auf wenige Ausnahmen bei unter 40 M%.

Mit neuen Technologien zur schonenden Zugabe
von RA in der Mischanlage und Regenerationsmit-
teln zum Ausgleich der Bindemittelalterung sind in
Zukunft hthere RA-Anteile moglich. Zudem kommen
Straenabschnitte, die bereits RA beinhalten, ans
Ende des zweiten Lebenszyklus.

Um sich auf diese neuen Herausforderungen vor-
zubereiten, haben sich die Forschungsgesellschaf-
ten der D-A-CH-Lander, also die deutsche FGSV, die
schweizerische VSS und die osterreichische FSV, zu-
sammengeschlossen und ein Forschungsprojekt
~Mehrfachrecycling im Straenbau* finanziert. Unter
Leitung der Technischen Universitat Braunschweig

wurde dieses Projekt ge-
meinsam mit der Ruhruni-
versitat Bochum, der Empa
und der Technischen Uni-
versitat Wien Ende 2022
erfolgreich abgeschlossen.

Ziel des Projekts war es,
Wissen und Grundlagen zu
schaffen, um die Regelwer-
ke auf den Fall von erhoh-
tem RA-Anteil und mehr-
facher Wiederverwendung
im AsphaltstraRenbau vor-
zubereiten und hohe Qua-
litdt und Dauerhaftigkeit von StraBeninfrastruktur
sicherzustellen bei gleichzeitig sparsamer Nutzung
begrenzter Ressourcen.

S
Univ.-Prof. Dipl.-Ing. Dr.
Bernhard Hofko

Dazu wurden die mehrfache Wiederverwendung von
Mischgutsorten auf Labormafstab durch wiederhol-
te Zugabe von RA und Laboralterung simuliert und

kiinstliche Alterung

'Y

Mineralstoffe

Bestimmen der
Mischguteigenschaften

Bild 1: Simulation
der mehrfachen
Wiederver-
wendung auf
LabormaBstabe
im Rahmen des
Projekts

Bestimmen der Binde-
mitteleit chaften
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Osterreich Deutschiand Schweiz
Frisen: keine spezielle Regelung; vertragsrechtliche H FA: Hinweise zum Frdsen, Frasarten, Frasmaschinen VS5 40 405: Arbeitsschutz; sonst nicht geregelt
Bestimmungen im LB-VI M WiA: zusatzliche Hinweise zum Frasen (lagenweise)
Ausbau RVS 11.03.22: nur einige Hinweise, 2. B. lagenweise Frisen
bei trockenem Wetter, Trennung der Schichten
Merkblatt BRV: Lagertypen je nach Baustoff und Lager- Hinweise in M WA, Abschnitt 4.2: BAFU-Richtlinie
dauer - Schutz vor Fe;:.hﬁs_lwkfa:xahme i
Lagerung RVS 11.03.22: Hinweise {sinngem3R wie in D) = i mm-u"r; ach Stickgroge
= Ev. MaBinahmen gegen Verkleben
AWG (Abfallwirtschaftsgesetz): Grundlagen, Abfallbegriff, KrWG (Kreislaufwirtschaftsgesetz): Grundlagen, Abfallbegriff, USG (Umweltschutzgesetz): Grundlagen, Abfallvermeidung
Umsetzung EU-Recht Verwertungsverfahren, Umsetzung EU-Recht
ALSAG (Altlastensanierungsgesetz): ALSAG-Beitrag RuVA-5tB: Fir Recyding nur mehr Verwertungsklasse A (PAK < | VVEA (friher TVA): Grenzwert 250 mg/kg PAK im Asphalt-
25 mg/kg im RA, Phenclindex < 0,1 mg/l im Eluat); ungebun- granulat
Umwelt und dene Verwendung nur in Ausnahmefallen!
Grenzwerte RBV: Qualittskl mit G ten, u. a. PAK, flr BAFU-Richtlinie: Verwendungsbeschrankungen, z. B. keine
Heimischgut max. 20 mg/kg im Asphaltgranulat baw. hydraulische Bindung von Asphaltgranulat
300 mg/fkg, wenn in speziellen Anlagen behandelt und
Resultat s 20mg/kg PAK; Phenole kommen nicht ver;
Verwendungsverbote/-beschrankungen
in Mischgut: EN 1310888 mit for ungebundene Nach DIN EN 13108-8 mit den Abweichungen und Erginzun- Nach SN EN 13108-8 NA; Schema: Ugs d/D
Abweichungen It. ON B 358 Verwendung: gen aus der TL AG-StB; sighe Formular TL AG-5tB Anhang 3.1
(Qualitdtsklassen nach RBV) Bezeichnung laut
Bezeich- Schemo: U RA d/D + Quali- | ONORM B 3140
ng tatsklasse Abschnitt 8.2 (inkl.
bautechnische
Giteklassen)
E F-Kategorien It. OM EN 13108-8; Asphaltgranulat fur FM-Kategorien laut TLAG-5tB, Kategorie-Bezeichnung Nach SN EN 1310838 NaA: F1 fir Deckschichten und Binder;
i Mischgut muss Fremdstoffkategorie Fe aufweisen It ON abweichend von EN F5 fr Trag- u. Fundationsschichten; zusdtzliche, teilweise
g Fremd- B 3580-1 und 2 abweichende Regelungen z2u Fremdstoffen It. BAFU-
e stofie Richtlinie
S Fremdstoff-Gruppen und Grenzen der Fremdstoff-Kategorien laut ONORM/DIN/SN EN 13108-8
Gestein muss den Anforderungen der Gesteinsklasse Zu bestimmende Kennwerte It. TL AG-5tB siehe TL AG-5tB SN 640 431-8a-NA, Ziffer 13/Tabelle 5: Erleichterte Rege-
entsprechen (sh. ON B 358x) Anhang 3.1. lungen fiir Anteil gebrochener Oberflichen in Gesteinskdr-
§ Sonderregelung: Massenanteil gebrochener/gerundeter nung = 4 mm des Asphaltgranulats
Kémer (Cy-Wert) laut RVS089705 u. 06 baw
g RVS 11.03.22 fir bestimmte Gesteinsklassen.
2 laut ON B 358x: Bindemittel ist nach Erweichungspunkt Eignung des Bindemittels gemak Erweichungspunkt Ruk laut Erweichungspunkt RuK aus dem zugegebenen Bindemittel
- 7= Ruk zu bewerten, bei PmB zusatzlich elastische Rickstel- M WA: im Mittel nicht mehr als 70 °C (Einzelwerte max. 77 * und dem Bindemittel aus Asphaltgranulat ist zu bestim-
& ® lung C), sonst weitere Untersuchungen; BTSV ersetzt allmahlich men. Resulti der Erweich kt RuK muss den
£ 3 Bestimmung von Erweichungspunkt RuK (Regelungen zum | Anforderungen der ausgewahlten Mischgutsorte entspre-
e ; ; Bindemittel nach ZTV Asphalt-5tB beachten); rechnerischer chen (laut SN 640 431-1-NA)
b EW RuK It. TL-Asphalt-St8
E -_é 3 Keine Formeln zur Homogenitit des Granulats Formeln zur Homogenitdt des Granulats laut TL Asphalt-St8 Keine Formeln zur Homogenitat des Granulats
= | & bzw. M WA
=
E E ONORM/DIN/SN EN 13242 — Gesteinskdrnungen fir ungebundene und hydraulisch gebundene Gemische flr Ingenieur- und StraBenbau
g nationale Umsetzung der ON EN 13242: ONORM 8 3132 Asphaltgranulat soll nur in Ausnahmefallen ungebunden nationale Umsetzung der SN EN 13242-NA
s (CE-Kennzeichnung, Sieblinien, mechanische Anforde- verwendet werden (generell kein Downcycling)
2 § rungen, ..); zusitzlich ONORM B 3140 — Rezyklierte
B, 3 Gesteinskdrner  fir ungebundene und hydraulisch
'§ gebundene Anwendung und Beton:
Qualitdtskiossen It. RBY und boutechnische Giteklassen
= Verwendungsgebiete, Sieblinien, weitere mechanische
Anforderungen
ungebundene (Trag-)Schichten: ungebundene Tragschichten, Frostschutzschichten nur in Die Recycling Grundnorm SN 670 071 legt Anwendungsge-
RWS 03.83.63: insbesondere Bautype AS3 Ausnahmefillen (RuVA-5tB) biete fur RA fest:
RWS 08.1501: obere und untere ungebundene Trag- RC-Kiesgemisch A
unge- schichten RC-Asphaltgranulatgemisch: EN 13242 iVm SN 670 119-NA
bunden RWS 08.15.02: Spezifizierung der Anforderungen an die
Bautype AS3
ONB 3132 ... sh. oben
Aspholtmischgut: empirische oder GVO Anforderungen. in plant: Gesteinskdrnungen flr Asphalte: EN 13043 iVm SN 670
ON EN 13108 und ON B 358x Heifmischverfahren: 103-NA,
RWS 08.97.05: Empirisch TL Asphalt-StB Asphaltmischgut mit Ausbauasphalt: EN 13108-8 iVm 5N
4 RWS 08.97.06: am Gebrauchsverhalten orientiert (GVO) ITV Asphalt-5tB 670 431-8-NA, weitere SN+EN-Normen
RVS Merkblatt 11.03.22: Verwendung héherer RA- M WA, TL AG-S1B Stabilisierung, bitumengebunden: (SN 640 506), SN 640
% Anteile, Mischverfahren, max. Zugabemengen Hinweis aus MWA bzw. TL AG-5tB: max. Granulat- 450
g RVS 08.17.01: Zugabemenge begrenzt durch Homogenitat und Mischanla-
mit Bindemitteln stabilisierte Tragschichten gentyp
] gebun- IMV; BMV; Schichten ST-Z, 5T-T, 5T-BZ Kaltmischverfahren: M VB-K
= den Warmmischverfahren: M TA
if situ;
Kalteinbau — M KRC Das Kaltrecycling selbst ist nicht normiert, da es nicht sehr
Rickformen ~ M RF: oft angewendet wird. Fiir Stabilisationen mit bitumenhalti-
Reshape, Remix, Remix compact gen Bindemitteln ist die Verwendung in unbeschrankter
Menge zugel , sofern die her liten Belige die
Anforderungen erfilllen.
hauptsichlich ungebunden/nicht hochwertige Wieder- je nach Bundesland unterschiedliche Regelungen und (bei Bundesprojekten) hauptsdchlich in Fundationsschich-
verwendung, manchmal auch geringe Granulat-Anteile zuldssige Granulat-Zugaberaten. Teilweise sind hohe Anteile, ten und Tragschichten, dort aber auch hohe Anteile bis ca.
Praxis {um 10%] in HeiBmischgut. 2. B. Hamburg, Baden-Wirttemberg auch in Deckschichten, | 80%
‘Wenige Mischanlagen mit Paralleltrommel, die hohe zuldssig und erprobt PAK-Belastung zum Tell problematisch.
Granulat-Zugaberaten erméglichen wirden.

Tabelle 1: Zusammenfassende Gegeniiberstellung zum Asphaltrecycling in Deutschland, Osterreich und der Schweiz
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die so erhaltenen Mischgiter und deren Bestandtei-
le umfassend analysiert. Das Schema ist in Bild 1 dar-
gestellt.

Je hoher der RA-Anteil, desto héher ist auch der An-
teil an gealtertem Bindemittel. Bei geringeren RA-
Anteilen kann die Alterung des Bindemittels am
rezyklierten Asphaltgranulat durch Zugabe von wei-
chem Frischbitumen ausgeglichen werden. Bei ho-
hen RA-Anteilen wird dafiir in vielen Féllen ein spe-
zielles Additiv notwendig. Bislang wurden diese
Additive in der Regel als Rejuvenatoren bezeich-
net, was im eigentlich Sinn des Wortes Verjin-
gungsmittel bedeutet. Eine Verjingung bedeutet
die tatsachliche Umkehr des Alterungsprozesses.
Fir Bitumen wirde das vor allem die Umkehr von
Oxidationsreaktionen bedeuten, was im Labormaf-
stab und unter erheblichem Energieaufwand mog-
lich ist. In der Praxis leistet jedoch kein am Markt
befindliches Additiv diese Verjingung. Vielmehr
werden durch geeignete Stoffe wesentliche (me-
chanische) Eigenschaften des gealterten Bindemit-

tels so verandert, dass sie den Eigenschaften eines
Frischbitumens weitgehend entsprechen. Gealtertes
Bitumen wird also regeneriert, weshalb der Begriff
Regenerator oder Regenerationsmittel korrekt und
daher geeignet zur Beschreibung derartiger Additi-
ve ist.

Zum sicheren, effizienten und effektiven Einsatz
von Regenerationsmitteln ist es notwendig, Anfor-
derungen an derartige Additive festzulegen, die im
Rahmen einer Zulassungsprifung vom Hersteller
nachzuweisen sind. Dazu zahlen sowohl die Arbeits-
sicherheit, der Umweltschutz, die 6kologische Be-
wertung, als auch die technische Eignung.

Zundchst wurde der Stand der Regelwerke in den drei
D-A-CH Landern analysiert und systematisch gegen-
ibergestellt. Diese Literaturrecherche umfasste so-
wohl relevante gesetzliche Rahmenbedingungen,
Normen und Richtlinien. Dabei wurden sowohl der
Ausbau von Asphaltschichten, die Lagerung von RA-
Material, umweltrelevante Bestimmungen und ent-
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sprechende Grenzwerte, die Charakterisierung des
RA-Materials und die Moglichkeiten und Grenzen des
Einsatzes von RA-Material berticksichtigt.

Die wesentlichen Erkenntnisse zum Stand der Tech-
nik und der Regelwerke sind in Tabelle 1 zusammen-
gefasst.

Die Regelungen in Osterreich fur Wiederverwendung
von RA-Material umfassen sowohl einige rechtliche
Grundlagen, insbesondere was die Umweltauswir-
kungen betrifft, aber auch ONORMEN, Richtlinien
der FSV (RVS), als auch Merkblatter des Osterreichi-
schen Baustoffrecyclingverbands (BRV).

In Teil 2 wird Uber die unternommenen Priifungen

und Simulationen zur Wiederverwendung auf As-
phaltebene berichtet.

Univ.-Prof. Dipl.-Ing. Dr. Bernhard Hofko

bernhard.hofko@tuwien.ac.at

Dipl.-Ing. Daniel Maschauer

daniel. maschauer@tuwien.ac.at

Mag. Dr. Max Herry t

Dr. Max Herry, Geschaftsfihrer und Eigenttimer der
iiber die Grenzen Osterreichs bekannten Herry Con-
sult GmbH flr Verkehrsanalyse, Beratung und For-
schung und aktives Mitglied der FSV seit mehr als
40 Jahren ist am 12. Janner 2023 nach langer Krank-
heit verstorben.

Er wurde in Linz geboren und verbrachte seine Ju-
gend in Leipzig, wo er an der Universitat das Studi-
um zum Diplom-Mathematiker absolvierte. Er pro-
movierte an der Technischen Universitat Wien zum
Dr. der Technischen Wissenschaften. Er war als wis-
senschaftlicher Mitarbeiter am Zivilingenieurbiiro
Prof. Dorfwirth in Wien angestellt, wurde 1983 Ge-

schéftsflhrer der Firma SOFOS von SOZIALDATA in
Minchen und griindete 1982 das Ingenieurbiiro Her-
ry, das spater in die Herry Consult GmbH umgewan-
delt wurde. Sein Tatigkeitsfeld war die Mobilitadtsfor-
schung und die angewandte Verkehrsberatung fiir
den Bund, die Lander und Gemeinden in Osterreich
sowie flr die EU.

In den Siebzigerjahren wurde er Mitglied der FSV,
wo er an der Entwicklung einer Reihe von Richt-
linien erfolgreich mitwirkte. SchlieBBlich tber-
nahm er die Leitung des Arbeitsausschusses
GVo2 ,Verkehrsnachfrage®, den er {ber 30 Jah-
re innehatte. Wahrend seiner langjahrigen Berufs-
tatigkeit hat er eine Vielzahl an Beitrdagen fur die
methodische Entwicklung von Verkehrs- und Mobi-
litatserhebungen, sowie von Bewertungsverfahren
fur VerkehrsmaBnahmen geleistet und eine gro-

e Menge an Projek-
ten fur eine nachhaltige
Mobilitat durchgefihrt.
Er wird uns mit seinem
fachlichen Wirken in der
FSV und seinem leiden-
schaftlichen Einsatz flr
die Themen des Ver-
kehrswesens in Oster-
reich fehlen und in in-
tensiver Erinnerung
bleiben.

Unser Beileid gilt seiner
Frau Elfriede Herry.

Mag. Dr. Max Herry

Im Namen der FSV-Kollegenschaft
Gerd Sammer und Sepp Snizek

Erfahrungsbericht am Fallbeispiel
einer deutschen Grof3stadt

Ausgangssituation

Seit 1995 wird in Rostock ein Verkehrs- und Nachfrage-
modell genutzt und periodisch fortgeschrieben. Das
Modell wird von der Stadt und dem Verkehrsunterneh-
men parallel eingesetzt. Beide sind fir die Weiterent-
wicklung verantwortlich.

Es wird sowohl fir die Mittelfristplanung, hier vor
allem beim Verkehrsunternehmen, als auch fir die
strategische Planung, hier vor allem durch die Stadt,
genutzt.

Grundlagen

Soziodemografische Strukturdaten werden im Allge-
meinen durch die Stadt zur Verfigung gestellt. Zahl-
daten im motorisierten Individualverkehr (MIV) wer-
den durch die Stadt bereitgestellt.

Zahldaten im Planungsgebiet fiir den offentlichen

Verkehr (OV) kommen sehr detailliert vom Verkehrs-
unternehmen. Die Verhaltensdaten werden aus dem
System reprasentativer Verkehrsbhefragungen (SrV)
abgeleitet. Die Stadt nimmt daran seit Ende der
8o’ger Jahre durchgehend teil. Aus dem SrV werden
Daten abgeleitet, wie

— Verhaltenshomogene Personengruppen (VhG) und

— Wegezwecke

Pro VhG und Wegezweck werden u. a. ermittelt:
— Das spezifischeVerkehrsaufkommen,

Der Modal-Split,

— Besetzungsgrad im MIV sowie

— Mittlere Reisezeiten und Reiseweiten sowie de-
ren Verlauf.

Modellaufbau

Umsetzung erfolgt in Visum. Das Planungsgebiet ist
die Stadt. Im Umland wird der Verkehrsverbund ab-
gebildet.

Es beinhaltet
— Ein Personenverkehrsmodell
— Vereinfachtes Wirtschaftsverkehrsmodell

— Vereinfachtes Modell zur Abbildung des touristi-
schen Verkehrs

Bei Personenverkehrsmodell kommt als Nachfragemo-
dell EVA (Erzeugung-, Verteilungs- und Aufteilungsmo-
dell) zum Einsatz. Es werden 30 verschiedene Perso-
nengruppen abgebildet, die sich in acht Altersgruppen,
der Stellung im Beruf sowie der Haushaltsmotorisie-
rung unterscheiden. Im Modell werden 21 Wegezwe-
cke verwaltet.

Einsatz

Das Modell wird periodisch aktualisiert und weiter-
entwickelt. Beide Partner nutzen es sehr intensiv.
Bei der Stadt wird es vorwiegend in der Kurzfrist-
planung eingesetzt, u. a. zur Bewertung der Auswir-
kungen von Baustellen.
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Bei dem Verkehrsunternehmen wird das Modell vor-
wiegend fur die Mittelfristplanung eingesetzt. Neben
der Baustellenplanung werden hier verschiedene Li-
nienfithrungen und strategische Konzepte gepriift.
Dabei besteht ein enger Zusammenhang zwischen
betrieblicher und strategischer Planung.

Daneben wird das Modell fiir gesamtstadtische als
auch tbergeordnete Planungen eingesetzt. Beispie-
le sind hierbei der Stadtentwicklungsplan mit einem
Zeithorizont von ca. 20 Jahren sowie der Nahver-
kehrsplan mit einem Zeithorizont von fiinf Jahren.
Bewertet werden vor allem soziodemografische so-
wie Infrastrukturmafinahmen.

Grenzen

Da die Verkehrs- und Nachfragemodelle im We-
sentlichen auf harte Faktoren, wie Reisezeiten,
Takt, Zu- und Abgangszeiten sowie Preise reagie-
ren gibt es Grenzen in der Anwendung. Normaler-
weise darf ein Modell nur im Planungsgebiet ein-
gesetzt werden, da es an den Randern immer un-
genauer wird. Fiir Rostock bedeutet dies, dass Aus-
sagen nur flr das Stadtgebiet getroffen wer- den
konnen.

Ein Einsatz eines vereinfachten Wirtschaftsver-
kehrsmodells ist erforderlich. Es gibt in Deutsch-
land wenig und vor allem nur veraltete empirische
globale Untersuchungen (MiD 2010). Es hat sich seit
der Zeit sehr viel getan, ein Beispiel stellt der KEP
(Kurier-, Express- und Paket-Branche) dar.

Herausforderungen

Fortschreibung des Verkehrsverhaltens der Gegen-
wart. In den letzten Jahren haben sich eine Reihe
von Entwicklungen angedeutet, auf die Verkehrs-
modelle Antworten geben miissen. Dazu zahlen u.a.

— Homeoffice
— Durchmischung im Radverkehr durch verstarkte
Nutzung von Pedelecs

— Berlicksichtigung von Entwicklungstrends, wie
autonomes Fahren oder Mobility-as-a-Service-
Diensten

Wunsch der Politik nach Abbildung von ,weichen®
Faktoren, wie z. B.

— MaBnahmen im Bereich des Mobilitdtsmanage-
ments

— Erhohung der Geschwindigkeiten im OV
— Qualifizierung von Umstiegspunkten

Dipl.-Ing. Siegurd Miiller
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Wegezecke im
Personenver-
kehrsmodell

StraBe und Autobahn 6.2023

FSV-Tagung
FSV-Verkehrstag 2023 mit Fachausstellung

22.6.2023
Vienna Marriott Hotel, 1010 Wien

FSV-Seminar

Standardisierte Leistungsbeschreibung
Verkehr und Infrastruktur Version 6 —
Basisseminar

11.-12.9.2023

FSV, 1040 Wien

FSV-Schulungen

Grundlagen der Stadtstraflenplanung
7.9.2023
FSV, 1040 Wien

Fachkraft fiir Fahrzeugriickhaltesysteme
13.-15.9.2023
FSV, 1040 Wien

Ndhere Informationen zu diesen und weiteren
Veranstaltungen und eine Online-Anmelde-
moglichkeit finden Sie auf unserer Homepage
www.fsv.at.

...erwartet Sie ein Bericht Giber Messungen
von Fahrtrajektorien auf dem hochrangigen
Streckennetz.

FSV-aktuell StraBie:

,Osterreich-Teil* und offizielles Organ des
Bereichs StraBe der Osterreichischen For-
schungsgesellschaft Strale — Schiene — Ver-
kehr (FSV)

FSV-Geschiftsstelle:
A-1040 Wien, Karlsgasse 5
Tel.: +43 158 55 567

Fax: +43 158 55 567-99
E-Mail: office@fsv.at
http://www.fsv.at

Schriftleitung:

DI (FH) DI Ehrenfried Lepuschitz
(Kommentare, Anregungen, Beitragsideen
usw. erwiinscht!)

Weitere Informationen und Bestellmaglich-
keit der Publikationen der FSV auf
www.fsv.at.

Bei Bestellungen im EU-Raum bitte Ihre UID
bekannt geben (in Deutschland = DE + 9
Ziffern).

Abonnementpreis

der Zeitschriften
StrafSenverkehrstechnik sowie
Strafie und Autobahn

fiir FSV-Mitglieder ermaBigt!
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