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StraBe e Schiene ¢ Verkehr

Sehr geehrte Leserin,
sehr geehrter Leser!

Ich mochte Sie herzlich einladen, beim FSV-
Verkehrstag 2015 am 11. Juni in Wien teil-
zunehmen. Diese Jahrestagung hat sich zu
einem Fachkongress entwickelt, der sowohl
den Bereich Schiene als auch StraBBe ab-
deckt. Eine begleitende Fachausstellung
stellt den Link zur Wirtschaft dar. Vergan-
genes Jahr nahmen Uber 350 Personen
die Gelegenheit, Neues aus dem Bereich
der Technik im Verkehrswesen zu erfahren,
wahr. Der Ausstellungsbereich war erfreu-
licherweise ausgebucht. Wir hoffen, |hnen
heuer wieder topaktuelle Themen prasentie-
ren zu kdnnen. Das Ambiente inklusive eines
abendlichen Come-together ermdglicht eine
leichte Kontaktnahme mit Kolleginnen und
Kollegen in angenehmer Atmosphaére.

Weiters darf ich Sie kurz auf Neuerungen
im Bereich Schiene der FSV hinweisen: vor
kurzem fand die Konstituierung des Zulas-
sungsbeirates-Schiene als Fachgremium
des Vorstandes statt. Aufgabe dieses Beira-
tes ist, die Ubereinstimmung von Produkten
(im Konkreten Elemente von L&rmschutz-
wéanden) mit den zugrundeliegenden RVE
(Richtlinien und Vorschriften flir das Eisen-
bahnwesen) zu dokumentieren. Die geprUf-
ten Produkte durfen das Zulassungszeichen
der FSV tragen. Zweck dieser Ubereinstim-
mungserklarungen ist es, Auftraggebern
und Auftragnehmern einen erleichterten und
rechtssicheren Zugang zur Uberpriifung
komplexer Anforderungen zu geben.

AbschlieBend freue ich mich, Sie auf die
neue Referenzbroschire der FSV hinweisen
zu durfen. Werfen Sie einen Blick darauf —
die Onlineversion finden Sie unter www.fsv.
at.

Dipl.-Ing. Martin Car
Generalsekretér der FSV

RVS 02.02.37 Geschwindig-
keitsbeschrankungen

Das RVS Merkblatt 02.02.37 soll eine ein-
heitliche Vorgangsweise der Verwaltungs-
behdrden bundesweit erleichtern und
wurde im Arbeitsausschuss Verkehrstech-
nische Sachverstandige, Arbeitsgruppe
Planung und Verkehrssicherheit der FSYV,
erarbeitet.

Das RVS Merkblatt 02.02.37 soll verkehrs-
technischen Sachverstandigen als Ent-
scheidungshilfe bei der Beurteilung von Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen aus Grinden
der

— Sicherheit,

— Leichtigkeit und

— Flussigkeit

des Verkehrs dienen.

Dieses Merkblatt nimmt auf die Osterreichi-

sche StraBenverkehrsordnung und den aus
diesem Gesetz abzuleitenden Bewertungs-
maBstab Bezug. Anerkannte  verkehrs-
technische Grundlagen und Zusammen-
hange werden bertcksichtigt.

Geschwindigkeitsbeschrankungen auf-
grund eisenbahnrechtlicher Bestimmun-
gen, flr Baustellenabsicherungen,  zur
Fernhaltung von Gefahren oder Beléstigun-
gen durch Larm, Geruch oder Schadstoffe
oder auf Basis des IG-Luft sowie im Zu-
sammenhang mit dynamischen verkehrs-
abhangigen Verkehrsbeeinflussungssyste-
men fallen ni ¢ h tin den Anwendungsbe-
reich dieses Merkblattes.

Die Notwendigkeit der Geschwindigkeits-
beschrankung ist entsprechend den o.a.
Rechtsgrundlagen dann gegeben, wenn
Defizite fur die Sicherheit, Leichtigkeit und
Flissigkeit des Verkehrs aus

— dem Verkehrsablauf,
— den Anlageverhéaltnissen oder

— dem besonderen Schutzbedarf von Per-
sonen und Sachen

im Zusammenhang mit den vorliegenden

OSTERREICHISCHE
FORSCHUNGSGESELLSCHAFT
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Wir finden neue Wege.

Dipl.-Ing. Egmont Fuchs  Dipl.- Ing. Bernhard Reiter

oder zu erwartenden Fahrgeschwindig-
keiten resultieren, welchen nur durch eine
Geschwindigkeitsbeschrankung begegnet
werden kann.

Es wird der Prozess, der bei der Uberpru-
fung der Notwendigkeit einer Geschwindig-
keitsbeschrankung einzuhalten ist, darge-
legt, wobei ein Befundschema (Anhang)
als Hilfe fur die Ermittlung des mafBgebli-
chen Sachverhaltes bereitgestellt wird.

Aus den erhobenen Gegebenheiten betref-
fend die Anlageverhaltnisse, die verkehrli-
chen Ablaufe und die Parameter der Ver-
kehrssicherheit wird aus

— in anderen RVS-Richtlinien und -Merk-
blattern enthaltenen Fundstellen und

— im RVS Merkblatt 02.02.37 beschriebe-
nen Kriterien ein

— Sollwert einer Perzentile oder des Mittel-
wertes der Fahrgeschwindigkeiten abge-
leitet, welcher mit dem jeweiligen

— Istwert

zu vergleichen ist. Bei Verkehrsanlagen,
welche erstmals fur den Verkehr freigege-
ben werden, ist der Istwert abzuschétzen.

Der Sollwert stellt grundséatzlich den kleins-
ten Wert der nach den unterschiedlichen
Kriterien abzuleitenden einzelnen Sollwerte
dar. Nur, wenn der Istwert durch keine an-
dere MaBnahme dem Sollwert angeglichen
werden kann, ist eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung festzulegen. Der selbsterkla-
renden StralBe und dem Leitprinzip sind ge-
genuber dem Hemmprinzip, welches einer
Geschwindigkeitsbeschrankung zugrunde
liegt, der Vorzug zu geben.

Der Messung und Auswertung der Fahr-
geschwindigkeiten, der Uberprtfung der
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Bild 1: Kundmachung
einer Geschwindig-
keitsbeschrénkung
und eines Uberholver-

botes in unterschied-
lichen Teilabschnitten

eines StraBenzuges
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Wirksamkeit von  Geschwindigkeitsbe-
schrankungen und der Kundmachung der
Geschwindigkeitsbeschrankungen werden
eigene Kapitel gewidmet.

In den Anhangen der RVS 02.02.37 sind
auch
— eine Zusammenfassung der Judikatur,

— statistische PrUfverfahren beim Vergleich
von Geschwindigkeitsmessreihen,

- Vergleichswerte aus dem Osterreichi-
schen Bundesgebiet,

— Geschwindigkeitsbeschrankungen  bei

'g e e Griffigkeitsdefiziten unter Berlcksichti-
e \ gung des Osterreichischen Bewertungs-
‘T - \ hintergrundes 2007 (Berechnungstool)
E 8 und
E &= — Geschwindigkeitsbeschréankungen — auf-
o grund der Anwendung des ,Power Mo-
= & del* (Nilsson, 2004)
2 e enthalten.
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Dipl.-Ing. Bernhard Reiter
Bild 2: Zulassige Wasserfilmdicke (Spurrinnen) in Abhéngigkeit von der 85%-Perzentile der Fahrgeschwindigkeiten bernhard.reiter@stmk.gv.at
liche Beispiele im Zusammenhang mit den  FSV-Forum

Briickenpriifer
Erfahrungsaustausch

Im November 2014 wurde zum dritten Mal
eine Vortragsveranstaltung organisiert, bei
welcher aktuelle Themen der Brlckenpru-
fung von Fachexperten vorgetragen und
diskutiert wurden. Die Inhalte stellten einen
Querschnitt der Problemstellungen im Be-
reich der Brlckenprifung dar und erlduter-
ten die RVS Reihe 13.03 - Qualitatssiche-
rung bauliche Erhaltung, Uberwachung,
Kontrolle und Prifung von Kunstbauwer-
ken. Durch die Diskussion soll die Qualitat
und Nachhaltigkeit von Brlcken- und Bau-
werksprufungen unterstitzt und gehoben
werden.

Im Einfihrungsvortrag wurde die Mdglich-
keit der Anwendung von Monitoring als
Sonderprifung dargestellt und anhand
einiger Beispiel auch aufgezeigt, welche
Maglichkeiten mit wohl Uberlegter Planung
und Vorbereitung bestehen. In den weite-
ren Vortrdgen wurde den Tagungsteilneh-
mern und Tagungsteilnehmerinnen von
den Infrastrukturbetreibern der Lander, der
ASFINAG und der OBB der Briicken- und
Bauwerkspritfungsaufwand erlautert und
verdeutlicht. Dabei wurden sehr anschau-

StraBenverkehrstechnik 3.2015

Bauwerkstypen der RVS Reihe 13.03 dar-
gestellt und beschrieben. Die Auswahl der
Beispiele hat des Weiteren auch aufgezeigt,
dass der Aufwand fur die Bauwerksprifung
wichtig und von immer gréBerer Bedeutung
wird. Dies vor allem unter dem Aspekt, dass
die Anzahl der zu prtfenden Bauwerke zum
einen stetig gréBer wird und zum anderen
das durchschnittliche Bauwerksalter eben-
falls einen erhohten, weil noch intensiveren
— zum Teil auch mit Sonderprifungen — Zeit-
aufwand erfordert. Die Bauwerksprufer sind
sich ihrer Aufgaben und der damit verbun-
denen Verantwortung durchaus bewusst
und derartige Veranstaltungen tragen sehr
zur Qualitdtsverbesserung der Tatigkeiten
bei.

Die Veranstaltung war aus Sicht der Teil-
nehmer und Teilnehmerinnen ein groBer
Erfolg, da die Vortrage Uberaus interessant
und lehrreich waren. Des Weiteren konnten
sowohl bei den Vortragen als auch in den
Pausen der Erfahrungsaustausch und ,Net-
working“ bestens gelebt werden.

Mein Dank flir die perfekte Organisation gilt
dem FSV Team und allen Vortragenden fur
die hervorragenden Inhalte und so freue ich
mich schon auf den nachsten Erfahrungs-
austausch der Bricken- und Bauwerks-
prufer.

Dipl.-Ing. Dirk Neuburg
dirk.neuburg@wien.gv.at

Gewasserschutzanlagen

Mit dem Forum Gewasserschutzanlagen
am 26. November 2014 setzte der FSV sei-
ne Veranstaltungsreine der Weiterbildung
zum Thema StraBenentwasserung fort. Ein-
leitend wurde in einem kurzen Impulsvortrag
der aktuelle Stand zu den Normen, Richtli-
nien und Publikationen prasentiert. In den
Jahren 2013 und 2014 wurde folgendes
zum Thema Gewasserschutz an StraBen
verdffentlicht:

— Studie: Auswirkungen von Chlorid auf die
aquatische Flora und Fauna, mit beson-
derer Berlcksichtigung der Biologischen
Qualitédtselemente im Sinne der EU-
WRRL (BMLFuW, 05/2013)

- ON B 2506-1 Regenwasser-Sickeranla-
gen - hydraulische Bemessung (08/2013)

— Studie: Entwicklung von Methoden zur
PrGfung der Eignung von Substraten flr
Oberflachenwasserbehandlung (BM-
LFuWw, 08/2013)

— Studie Dezentrale Behandlung von Stra-
Benabflissen (Berlin, 04/2014)

— Leitlinie UVP-Verfahren und Wasserrecht
flr StraBenbauvorhaben (bmvit, 08/2014)

— Arbeitspapier Nr. 26 zur RVS 04.04.11
(10/2014)

— Entwurf des OWAV-Regelblattes 45 Ober-



Bild 3: Teilnehmer
der Veranstaltung

flachenentwasserung durch Versickerung
in den Untergrund (Entwurf 11/2014)

Schwerpunkte der Nachmittagsveranstal-
tung waren die Information zu den aktuel-
len Themen Chlorid im wasserrechtlichen
Bewilligungsverfahren und der Einsatz von
Technischen Filtern. Die Prifung der Aus-
wirkung von Chlorid auf die Qualitdt von
Grund- und Oberflachenwasser wird bei der
Projektierung und wasserrechtlichen Be-
willigung der StraBenentwéasserung hoch-
rangiger StraBen immer mehr zum Thema
gemacht. Neben den rechtlichen Vorgaben
der einschlagigen Qualitatszielverordnun-
gen stehen den Planern und Sachverstan-
digen erganzend und erlauternd folgende
Verdffentlichungen zur Verflgung:

— Studie: Auswirkungen von Chlorid auf die
aquatische Flora und Fauna, mit beson-
derer Bertcksichtigung der Biologischen
Qualitdtselemente im Sinne der EU-
WRRL (BMLFuW, 05/2013)

— Leitfaden Versickerung chloridbelasteter
StraBenwasser (bmvit, 06/2011)

Die Schwierigkeiten bei der praktischen
Umsetzung wurden von DI Stundner an-
hand einiger Beispiele erlautert und zur
Diskussion gestellt. Die Ableitung von gro-
Ben StraBeneinzugsgebieten in schwach

Bild 4:
Podiumsdiskussi-
onen mit DI Topf
(Amt der Stmk.
LRG), DI Tatzber
(Amt der NO
LRG), DI Hofer
(davitech GmbH),
Dr. Rose (bmvit)
Dr. Lindner
(Haslinger/
Nagele & Partner
GmbH) und DI
Polzlbauer
(ASFINAG BMG)
v.l.nr

wasserfuhrende Vorflutgerinne stellt meist
einen limitierenden Faktor in Hinblick auf die
Chlorideinleitung dar. Bei der Versickerung
der chloridbelasteten Winterwéasser fuhrt
die mogliche Beeintrachtigung bestehen-
der Wasserrechte wie Nutzwasserbrunnen
mitunter zu aufwendigen Anderungen der
Entwéasserung.

Ein ,heiBes Eisen“ ist derzeit der Einsatz
Technischer Filter bei der StraBenentwés-
serung. Vor allem in Hinblick auf die Be-
stimmungen der Qualitatszielverordnung
Chemie Grundwasser BGBI. Il Nr. 98/2010
ist die Zulassigkeit von technischen Filter-
medien rechtlich und fachlich umstritten. DI
Reuckl prasentierte Ergebnisse aus der Pra-
xis eines Pilotprojekts fur den Einsatz eines
Technischen Filters im Bereich einer stadti-
schen StraBe in der Gemeinde Laxenburg.

In der abschlieBenden Podiumsdiskussion
stellten sich DI Tatzber (Amt der NO LRG),
DI Polzlbauer (ASFINAG BMG), DI Topf (Amt
der Stmk. LRG) Dr. Lindner (Haslinger/Na-
gele & Partner GmbH), Dr. Rose (bmvit) und
DI Hofer (davitech GmbH) den Fragen des
Publikums. Der Bogen der Fragen spannte
sich von den rechtlichen und technischen
Normierungen bis hin zur Planung und zum
Behdrdenverfahren. Einhelliger Wunsch war
die Klarstellung der rechtlichen Rahmenbe-
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dingungen fur den Einsatz Technischer Fil-
ter und die normative Standardisierung der
Chloridbetrachtung und deren Beurteilung.
Bei der Uberarbeitung der RVS 04.04.11
Gewasserschutz an StraB3en, die im Janner
2015 begonnen hat, ist die Berlcksichti-
gung des Technischen Filters und der Chlo-
ridbetrachtung geplant. Darlber hinaus
sind auch Uberlegungen zur Schaffung kla-
rer rechtlicher und technischer Regelungen
fOr den Einsatz Technischer Filter im Gang.

Die aktuellsten Erfahrungen und Entwick-
lungen zum Thema Gewasserschutz an
StraBen werden. auch im Jahr 2015 mit
weiteren Seminaren und Schulungen einem
breiten Interessentenkreis vorgestellt.

Dipl.-Ing. Johannes Tatzber
johannes.tatzber@noel.gv.at

Am 06. November 2014 fand die jahrli-
che Verleihung des FSV Preises, bei dem
Arbeiten von Jungakademikerlnnen aus-
gezeichnet werden, in Wien statt. In den
letzten Ausgaben des FSV-aktuell haben
wir die prémierten Arbeiten vorgestellt.
Da nur sechs Arbeiten, der insgesamt 17
eingereichten, mit dem FSV-Preis aus-
gezeichnet wurden, mdchten wir dieses
Jahr erstmals auch jenen Einreichern die
Mdglichkeit auf eine Verdffentlichung ih-
rer Arbeit bieten, die fUr das Verkehrswe-
sen durchaus sehr gute und interessan-
te Arbeiten ablieferten. In dieser und der
nachsten Ausgabe des FSV-aktuell Stra-
Be finden Sie diese Arbeiten.

Briickenbau mit vorgespann-
ten Doppelwandelementen

Das Institut for Tragkonstruktionen, For-
schungsbereich fur Stahlbeton- und Mas-
sivbau der Technischen Universitat Wien,
entwickelte in den vergangenen Jahren
ein  neuartiges Brlckenklappverfahren.
Hierbei kamen insbesonders dinnwan-
dige Betonfertigteile zum Einsatz. In von
GroBversuchen wurden eine 50 Meter lan-
ge Klappbricke sowie ein 30 Meter lan-
ger Fertigteiltrager hergestellt. Mit diesen
Versuchen wurde die Machbarkeit eines
Brickentrédgers aus Fertigteilen gezeigt.
Die Uberlegungen, den Vorfertigungsgrad
der Elemente zu erhdhen, mindeten in der
Idee, Bruckentrdger aus Doppelwanden
herzustellen.

Ziel der Diplomarbeit war es, einen Fertig-
teiltrager aus Doppelwéanden zu entwickeln,

StraBenverkehrstechnik 3.2015
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Bild 6: Fertiggestellter Versuchstrager

welcher im Brlckenbau seine Verwendung
findet. Besondere Herausforderungen stell-
ten hierbei die Maximalabmessungen der
Doppelwéande dar, die mit einer Dicke von
50 cm nach oben hin begrenzt sind. Auf-
grund der beengten Platzverhéltnisse kon-
nen die Hullrohre nicht nachtraglich ein-
gebaut werden und sind somit vor der
Doppelwandproduktion in den Beweh-
rungskorb zu integrieren. Dadurch galt es,
nicht nur die Fertigteilelemente zu stoBen,
sondern auch die Hullrohre. Der Einsatz
von Doppelwénden hat den Vorteil, dass
nach der Fertigteilproduktion nur mehr die
Bodenplatte aus-
betoniert werden
muss und keine
weiteren Einbau-
ten mehr erfor-
derlich sind.

Im Zuge dieser
Arbeit wurde ein
30 Meter langer
Doppelwandtra-
ger geplant und
ausgefuhrt.  Die
Elemente wurden
nach Fertigstel-
Dipl.-Ing. Bernhard Eichwalder lung des Beweh-
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rungskorbes, welcher samtliche Einbauten
wie Hullrohre und Abschalungen beinhal-
tet, in der Umlaufproduktion gefertigt. Die
Fertigteile wurden danach zu einem Bri-
ckentrager zusammengefligt und durch
Vergussfugen verbunden. Nach dem Ver-
binden der Elemente wurde der Tréger vor-
gespannt und somit seine Tragfahigkeit
hergestellt. Nach dem Aufbau des Tragers
wurde ein Belastungsversuch durch zent-
rische Vorspannung durchgeflhrt. Dieser
Versuch simuliert die Belastung, welche
beim Ausbetonieren des Tragers zustande
kommt.

Mit der Herstellung des Versuchstra-
gers wurde gezeigt, dass der Einsatz von
Doppelwanden im Brickenbau mdoglich
und problemlos umsetzbar ist. Durch den
Einsatz der optimierten Anlagen in der
Fertigteilproduktion ist eine rasche und
kostengulnstige Herstellung der einzelnen
Elemente moglich. Die einzelnen Elemen-
te konnen dank ihres geringen Gewichtes
problemlos transportiert werden. Je nach
Erfordernis kénnen beliebig viele Elemen-
te zu einem Trager zusammengefigt und
durch bauseits ausgebildete Vergussfugen
gekoppelt werden. Durch das Vorspannen
der Elemente erhalt der Trager seine Tragfa-
higkeit und ist somit als Ganzes transport-
fahig. Wird der Tréager im Werk vormontiert
und vorgespannt, so kann er als Ganzes auf
die Baustelle geliefert werden. Da sich der
Fertigtrager von selbst tragt, sind fur den
Einbau keine weiteren Unterstellungen und
Leergeruste erforderlich, was im Bauablauf
Zeit und Kosten wesentlich reduziert.

Dipl.-Ing. Bernhard Eichwalder
bernhard.eichwalder@tuwien.ac.at

FSV-Infonachmittag in Wien
Radverkehr

26.3.2015 FSV,

1040 Wien, Karlsgasse 5

FSV-Schulung in Wien
Briickeninspektoren —Aufbaulehrgang
28.-30.4.2015 FSV,

1040 Wien, Karlsgasse 5

FSV-Schulung in Wien
Verkehrssicherheitsauditoren und Road
Safety Inspektoren

18.-22.5.2015 FSV,

1040 Wien, Karlsgasse 5

FSV-Tagung in Wien

FSV-Verkehrstag & Fachausstellung
11.6.2015

Austria Trend Parkhotel Schénbrunn
1130 Wien, Hietzinger HauptstraBe 10-14

Nahere Informationen zu diesen und wei-
teren Veranstaltungen, und eine Online
Anmeldemdglichkeit finden Sie auf unserer
Homepage www.fsv.at

... finden Sie weitere Berichte zu neuen
Regelwerken.

FSV-aktuell StraBe:

,Osterreich-Teil“ und offizielles Organ des
Bereichs StraBe der Osterreichischen For-
schungsgesellschaft StraBe — Schiene -
Verkehr (FSV)

FSV-Geschaftsstelle:
A-1040 Wien, Karlsgasse 5
Tel.: +43 1 5855567

Fax: +43 1 5855567 - 99
E-Mail: office@fsv.at
http://www.fsv.at

Schriftleitung:

lldiké B. Péser-Piroska
(Kommentare, Anregungen,
usw. erwlinscht!)

Beitragsideen

Weitere Informationen und Bestellmoglichkeit
der Publikationen der FSV auf www.fsv.at.

Bei Bestellungen im EU-Raum bitte Ihre UID
bekannt geben (in Deutschland = DE + 9 Zif-
fern), da Sie so die MwSt. sparen kénnen.

Abonnementpreis

der Zeitschriften
StraBenverkehrstechnik sowie
StraBe und Autobahn

fiir FSV-Mitglieder ermaBigt!



