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StraBe -

Editorial

Liebe Leserin!

Lieber Leser!

Im Jahr 2008 baut die FSV lhr
Schulungskonzept aus. Haben
wir 2007 begonnen, betreffend
StraBenerhaltung und  Winter-
dienst erstmals eine dreitagige
Schulung anzubieten, die sich
vorwiegend an StraBenerhalter
richtete (insbesondere erstmals
auch mit Zielrichtung der Kom-
munen), so konnten wir 2008 mit
der ,Briickeninspektorenschu-
lung*, einer ebenfalls dreitagigen
Schulung, tber 120 facheinschla-
gige Experten weiterbilden. Im
Frihsommer konzipierten wir eine
weitere Schulung flr ,Betriebs-
personal von StraBentunnel” mit
gleicher Dauer. Der Erfolg dieses
in Osterreich erstmals angebote-
nen Seminars konnen wir noch
nicht abschatzen, es findet im No-
vember 2008 statt. Nun erweitern
wir das erste Konzept, indem wir
erstmals eine sechstagige Ausbil-
dung ,Kommunale StraBen -
Bau, Erhaltung, Winterdienst” zu
Jahresende starten wollen. Zu
den bisherigen Themen StraBen-
erhaltung und Winterdienst wur-
den rechtliche Grundlagen, Un-
fallverhdtung, die Projektierung
kommunaler StraBen, Grundla-
gen der StraBenbautechnik, der
StraBenbetrieb und die Absiche-
rung von Baustellen dazu ge-
nommen. Da sowohl die Themen
sehr differenziert ausgerichtet
sind und zudem die Teilnehmer
vollkommen unterschiedliche
Vorbildung mitbringen werden,
kénnen einzelne Tage oder je-
weils 3 zusammenhangende Vor-
tragstage gemeinsam als Block
gebucht werden. Wir 6ffnen uns
damit weiter den Stadten und Ge-
meinden und hoffen damit, dass
die RVS auch fur diesen Bereich

Schiene -

Verkehr

verstarkt zur Anwendung gelangt
und wir damit indirekt eine Kos-
tenreduktion durch richtiges Han-
deln der Verantwortlichen auf die-
sem wichtigen Teil der 6sterreichi-
schen StraBen erreichen konnen.

Dipl.-Ing. Martin Car
Generalsekretar der FSV

Nachruf

w. Hofrat Dipl.-Ing. Dr. techn.
Kurt HELLMICH
*6.6.1945 t 3.8.2008

Mit Bestlrzung erfuhren wir vom
Ableben unseres Ausschusslei-
ters wHR Dipl.-Ing. Dr. Kurt Hell-
mich, Hauptreferatsleiter Briicken-
bau und Bodenerkundung in der
Landesverwaltung des Landes
Burgenland.

Dr. Kurt Hellmich war AA-Leiter in
der AG Bruckenbau und zustan-
dig fur Entwurfs- und Planungs-
grundlagen im Brickenbau.

Kurt Hellmich war vielen durch
Fachvortrage bekannt, die auch
durchwegs uber die Landesgren-
zen gerne gehort wurden. Sein
letztes offentliches Auftreten in der
FSV fand im Rahmen des FSV-
Verkehrstages 2008 statt, bei dem
Hellmich die Ausarbeitung einer
Richtlinie zur Forderung des
Brickentyps "Integrale Briicken"
vorstellte. Seinen diesbezliglichen
Artikel finden Sie nachstehend.

WHR Dipl.-Ing. Kurt Hellmich hat-
te noch wenige Tage vor seinem
Uberraschend eingetretenen Ab-
leben Plane fir weitere Projekte
innerhalb der FSV geschmiedet.

Die FSV trauert um einen ihrer lei-
tenden, aktiven Fachexperten, der
neben der hohen fachlichen
Kompetenz vielen ein Freund und
Vertrauter war.

OSTERREICHISCHE
FORSCHUNGSGESELLSCHAFT
STRASSE ¢ SCHIENE » VERKEHR

Veranstaltungsbericht
,FSV-Verkehrstag 2008“

Wie in der letzten Ausgabe von
FSV-aktuell, stellen wir hier wei-
tere Vortrage zum FSV-Verkehrs-
tag 2008, der Jahrestagung der
Mitglieder der FSV, vor. Der erste
Beitrag wurde von Dr. Kurt Hell-
mich T verfasst dessen Nachruf
Sie nebenstehend vorfinden.

Dipl.-Ing. Dr. Kurt Hellmich t

Integrale Briicken —
Ausarbeitung einer
Richtlinie zur Férderung
dieses Briickentyps

Der Arbeitsausschuss Entwurfs-
und Planungsgrundlagen beab-
sichtigt eine Richtlinie Integrale
Briicken herauszugeben, um die-
sen Brlckentyp zu foérdern und
auch in Osterreich Briicken mit
Langen Uber 50 m ohne Lager
und Fahrbahnibergange ver-
mehrt zu bauen. In Amerika sind
in den einzelnen Staaten seit ca.
30 Jahren schon sehr viele
Briicken mit Langen oft bis Uber
200 m ausgefuihrt worden. Mit
diesen Bricken wurden dort gute
Erfahrungen gemacht.

Was ist eine integrale Briicke?

Integrale Briicken sind in der Re-
gel monolithische Bauwerke, bei
denen Uberbau, Widerlager und
Fundierung zusammenwirken
und in den Baugrund als gesam-
tes eingebettet sind, so dass Tem-

V=

Wir finden neue Wege.

peratureinflisse ~ sowohl vom
Bauwerk als auch vom angren-
zenden Boden aufgenommen
werden, sie kommen ohne Lager
und Fahrbahnubergange aus.

Warum versucht man von
konventionellen Briicken abzu-
gehen?

Bei konventionellen Bricken mit
Lagern und Fahrbahnibergan-
gen gibt es wiederholt Probleme
bei

 der Dimensionierung der Lager
und Fahrbahnibergange betref-
fend der Verschiebungswege,
der Dichtigkeit der Fahrbahn-
Ubergange, so dass ein Taumit-
telzutritt an den tragenden
Konstruktionsteilen der Brlicke
auftritt, welcher groBe Schaden
an der Brickenkonstruktion
verursacht,

e der Nutzungsdauer der Fahr-
bahnubergange; bei den Fahr-
bahnlibergangen kann eine
Nutzungsdauer von nur etwa 12
Jahren erwartet werden,
Beeintrachtigung der Anrainer
durch die Larmentwicklung,
verursacht durch die Uber-
gangskonstruktionen.

Vorteile

Integrale Briicken zeichnen sich
aus durch

» Geringere Herstell- und In-

standhaltungskosten durch den

Wegfall der Lager und Fahr-

bahnibergange,

einen verbesserten Kraftfluss im

Bauwerk,

* einen vereinfachten
schnelleren Bauablauf,

* eine dauerhafte und wartungs-
unabhangige Vermeidung von
direktem Taumittelzutritt unter-
halb der Fahrbahn,

* eine Verbesserung der Lastab-
tragung durch die Mitwirkung
der Widerlager

und

Besonderheiten

Bei integralen Bricken ist zu be-
ricksichtigen dass

» beim Entwurf und bei der Be-
rechnung der Aufwand und die
Anforderungen an den Projek-
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tanten gréBer sind als bei her-
kémmlichen Brlicken,

* bei Spannbetonbauwerken ein
Teil der Vorspannkraft in den
Baugrund abflieBt,

» der Bauablauf einen Einfluss
auf die Zwangsschnittkrafte hat.

Richtlinien anderer Lander

In vielen Landern (amerikanische
Bundesstaaten, kanadische Pro-
vinzen, England, Hessische Stra-
Benverwaltung) gibt es Empfeh-
lungen, Richtlinien, die bei der
Projektierung  von  integralen
Brticken zu beachten sind.

In diesen Richtlinien sind Gren-
zen der zuldssigen Langen und
Kreuzungswinkeln angegeben.

Diese Werte weichen sehr stark
voneinander ab; in den einzelnen
amerikanischen  Bundesstaaten
betragen die zulassigen Gesamt-
l&angen zwischen 18 und tber 200
m und die Abweichung des Kreu-
zungswinkels von 90° zwischen
10° und keine Begrenzung.

In diesen Richtlinien und Empfeh-
lungen sind auch viele sehr unter-
schiedliche Konstruktionsdetails
enthalten, die auch nicht direkt
Ubernommen werden konnen.

Vorgangsweise bei der Erarbei-
tung der Richtlinie

Um flr Gsterreichische Verhaltnisse
eine Richtlinie, die dem Projektan-
ten hilft auch langere Bricken
ohne Lager und Fahrbahniber-
gange zu entwerfen, auszuarbei-
ten wurde folgende Vorgangs-
weise gewahlt

+ Studium der Literatur betreffend
Boden - Bauwerk — Interaktion
und konstruktive Durchbildun-
gen der Objekte insbesondere
des Uberganges Bauwerk -
Boden,

» Erfahrungsaustausch mit For-

schungsstellen in der Schweiz

(Dr. Kaufmann) und in Deutsch-

land (Prof. Dr. Pétzl),

Berucksichtigung der Ergeb-

nisse des Forschungsauftrages

des BMVIT Integrale Bricken,

BerUcksichtigung der Erfahrun-

gen bei der Projektierung und

den Bau von neuen Bricken
und von Brickenumbauten, die
in Osterreich in néchster Zeit als
integrale Brlcken mit groBeren
Langen ausgeflihrt werden.

Themen, die in der Richtlinie
behandelt werden sollen

Es ist vorgesehen, dass in der
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neuen Richtlinie folgendes be-
handelt wird:

* Anwendungs- und Geltungsbe-
reich

Begriffsbestimmungen und De-
finitionen

Allgemeines, Vorteile und Be-
sonderheiten integraler Bricken
Einwirkungen

Entwurfs- und Bemessungshin-
weise betreffend Baugrundgut-
achten, Erddruckverteilung
Ausbildung des Uberbaues
(Stahlbeton, Spannbeton, Stahl,
Verbund), der Widerlager und
Fligel, der Stitzen, der Fundie-
rungen, der Schleppplatten, der
Widerlagerhinterflllung,
Umrlstung bestehender Bau-
werke

Termin der Fertigstellung

Das Erscheinen der Richtlinie
sollte bis zum Jahre 2010 erfol-
gen.

Dipl-Ing. Dr. Kurt Hellmich

Arbeiten in der AG
Verkehr und Umwelt

Die Einhaltung der Richtlinien aus
der Arbeitsgruppe Verkehr und
Umwelt sollen bei StraBenpla-
nung, Bau und Erhaltung insbe-
sondere aber in UVP-Verfahren
Rechtssicherheit bieten. Einige
RVS sind auch bei Eisenbahnpla-
nungen anwendbar, z.B. Wild-
schutz, Vogelschutz, Umweltbau-
begleitung.

Wichtig bei der Erarbeitung von
~Umweltrichtlinien® im StraBen-
und Eisenbahnwesen ist die inter-
disziplinare ~ Zusammensetzung
der Mitarbeiterinnen. Ein beson-
deres Geschick ist von den Aus-
schussleiterinnen gefragt, die In-
halte, die mit unterschiedlichen

~oprachen® (Techniker, Biologen,
Juristen etc.) vorgebracht und dis-
kutiert werden, auf einen Nenner
bzw. eine RVS zu bringen. Das ist
nicht immer maoglich, es gelingt
aber doch meistens bei den RVS
einen groBtmaoglichen Konsens
zu finden. Es darf darauf hinge-
wiesen werden, dass eine Verord-
nung oder ein Bescheid zu einem
BundesstraBenprojekt, bei dem
Umwelt-RVS angewandt wurden,
noch nie aus fachlichen Grinden
vom Verfassungs- oder Verwal-

tungsgerichtshof aufgehoben
wurde.

RVS 04.01.11
Umweltuntersuchung

Bereits in den 80er Jahren wurde
erkannt, dass im Hinblick des Bei-
trittes Osterreichs zur EU um-
weltspezifische Fragen bei der
StraBenplanung eine Relevanz
haben. Deswegen wurde die RVS
Umweltuntersuchung bereits im
Jahre 1988 verdffentlicht. Die jetzt
vorliegende Uberarbeitung (verdf-
fentlicht 1.4.2008) stellt eine Rah-
menrichtlinie dar, die durch wei-
tere RVS prazisiert und erganzt
wird. Ziel der Umweltuntersu-
chungen bei StraBenplanungen
ist — abgestimmt auf die Anforde-
rungen der jeweiligen Planungs-
stufe - die betroffene Umwelt
nach einer einheitlichen Systema-
tik zu erfassen, zu analysieren
und zu bewerten, Wirkungen des
Vorhabens zu beschreiben und
MaBnahmen zu entwickeln, die
wesentliche nachteilige Auswir-
kungen durch Bau und Betrieb
eines StraBenprojekts vermeiden,
einschranken oder ausgleichen.

RVS 04.02.11 Larmschutz

Am 1.4. 2008 wurde das 1. Ergan-
zungsblatt zur RVS 04.02.11 ver-

DI Viktoria Reiss-Enz, MAS (links) und DI Elke Spindler (rechts)

offentlicht. Es ersetzt das Kapitel
5.1 Emissionsschallpegel der Aus-
gabe vom 1. Marz 2006. Ziel der
Uberarbeitung war die Aktualisie-
rung und Erganzung der von der
Fahrzeugkategorie  abhangigen
Schallpegel-Emissionswerte  flr
verschiedene  Fahrbahndecken
auf Grundlage abgeschlossener
Forschungsvorhaben. Bisher be-
schrankten sich die Angaben auf
Asphaltbeton, Beton und Drainas-
phalt. Jetzt sind aktualisierte Werte
fir Asphaltbeton, offenporigen
Asphalt, Splitmastixasphalt, larm-
mindernden  Splittmastixasphalt
und Waschbeton angegeben.

RVS 04.02.12
Schadstoffausbreitung an
StraBen

Das Wesentliche dieser RVS ist,
dass die Methoden zur Beurtei-
lung der Luftschadstoffbelastung
vereinheitlicht wurden. Dazu erfor-
derlich ist die Definition des Un-
tersuchungsgebietes, die Festle-
gung der Grundbelastung, die
Berechnung der Luftschadstoff-
emissionen, Ermittlung der fir die
Ausbreitungsmodellierung  not-
wendigen Daten, Berechnung der
durch das Projekt zu erwartenden
Zusatzbelastung (Immissionen),
Berechnung der durch das Pro-
jekt zu erwartende Gesamtbelas-
tung. AuBerdem beinhaltet die
RVS die Beurteilung der Bau-
phase und einen Vorschlag von
MaBnahmen zur Reduktion der
Auswirkungen.

In der RVS ist auch der Schwel-
lenwert mit 3% des jeweiligen
Grenzwertes fur den Jahresmittel-
wert festgelegt. Diese Festlegung
begrindet sich darin, dass Kumu-
lierungen von Immissionsbeitra-
gen verschiedener Linienquellen
unwahrscheinlicher sind als bei
Punktquellen oder verkehrserre-
genden Vorhaben (z.B. Einkaufs-
zentren).

Diese RVS ist fir BundesstraBen
A und S verbindlich erklart wor-
den.

RVS Ausgleichsflachen

Okologische AusgleichsmaBnah-
men im Zuge von StraBenbau-
projekten haben in den letzten
Jahren zunehmend an Bedeu-
tung gewonnen. Das AusmalB
und damit die Kosten flr Aus-
gleichsflachen, sowohl durch den
Grunderwerb und die Anlage der
Flachen, als auch aufgrund von
kostenintensiven PflegemaBnah-



FSV-aktuell

men, steigen unaufhorlich. Derzeit
fehlen jedoch konkrete Regelun-
gen, die den Umfang der erfor-
derlichen Planungen je nach Pla-
nungsstufe festlegen und die
Ausgleichsplanung auf ein sach-
lich gerechtfertigtes AusmaB be-
schrankt.

Die RVS Ausgleichsflachen wird
in einem Unterausschuss des Ar-
beitsausschusses VU 06 Land-
schaftsbau erarbeitet. Die Mitglie-
der bilden ein interdisziplinares
Team aus Planern, Okologen, Ju-
risten, Vertretern der Naturschutz-
und StraBenbaubehdrden sowie
Vertretern der ASFINAG und
OBB. Die RVS reiht sich im Pla-
nungsablauf nach der RVS
04.0111 ,Umweltuntersuchungen*
und den einzelnen fachspezifi-
schen RVS wie 04.03.11 ,Amphi-
bienschutz an StraBen”, 04.03.12
sWildschutz, 04.0313 ,Vogel-
schutz an Verkehrswegen “ und
der in Ausarbeitung befindlichen
RVS ,Wildlebende Saugetiere”
ein.

In der RVS Ausgleichsflachen
sind die erforderlichen Planungs-
schritte fur die Ausgleichsplanung
festgelegt. Da die Problematik
Okologischer  Ausgleichsflachen
in sehr ahnlicher Weise auch bei
der Bahn besteht, soll die RVS fiir
die beiden Anwendungsbereiche
StraBe und Bahn Giltigkeit besit-
zen.

Ziel der RVS ist es, Regelungen
fir die Zusammenflhrung aller
aus den einzelnen Fachbereichen
erforderlicher 6kologischer Aus-
gleichsmaBnahmen festzulegen.
Eine gute Abstimmung der Fach-
gebiete und das Ausnitzen mog-
licher Synergien sollen das Ge-
samtausmaB der notwendigen
Ausgleichsflachen reduzieren
und damit zu einer wirtschaftli-
chen Umsetzung der 6kologi-
schen MaBnahmen flhren. Eben-
so wird in der RVS das zwingen-
de Erfordernis, die Kosten der
spateren Erhaltung realistisch zu
berlcksichtigen, geregelt, um da-
mit die laufenden Erhaltungs- und
Pflegekosten, die auf Bestands-
dauer der Verkehrsinfrastruktur zu
leisten sind, auf ein wirtschaftlich
vertretbares  AusmaB zu be-
schranken.

RVS 04.04.11
Gewasserschutz an StraBen

Die bestehende RVS wird z.Z
Uberarbeitet und um das Kapitel
Bodenfilterpassagen erweitert. Es

werden Aufbauvarianten von Bo-
denfilterpassagen, Bemessungs-
richtlinien von Bodenfilterbecken,
bundesweite Festlegungen flr
Bemessungsereignisse,  Eigen-
schaften flr Bodenfilter, erforder-
liche Nachweismethoden, einheit-
liche Vorgaben fur Wartung und
Erhaltung von Anlagen etc. fest-
gelegt werden. Eine klare Vor-
gabe zur Bemessung von Ge-
wasserschutzanlagen soll  eine
Osterreichweite  Harmonisierung
und einen wirtschaftlichen Einsatz
der finanziellen Mittel bringen.

RVS wildlebende Saugetiere

Diese RVS st in Ausarbeitung
und wird eine methodische Nor-
mierung aller Projekisphasen zur
Beurteilung moglicher  Auswir-
kungen auf wildlebende Sauge-
tiere haben. Sie wird Vorgaben
zur Bestandserfassung, Konflikt-
bewertung und MaBnahmenent-
wicklung beinhalten. Ebenso wird
die Bewertung der verbleibenden
Auswirkungen normativ vorge-
nommen werden. In diesem RVS-
Ausschuss arbeiten auch Vertre-
ter der Naturschutzbehdrden mit.
Nachdem es in Osterreich 9 Na-
turschutzgesetze mit den entspre-
chenden Behdrden gibt, ist es ein
groBes Anliegen, eine einheitliche
Vorgehensweise zu entwickeln.

RVS 04.05.11
Umweltbaubegleitung

In dieser RVS ist beschrieben, wie
gewahrleistet werden kann, dass
alle Auflagen der Behorden (UVP-,
Naturschutz-, Wasserrechtsbehor-
de, etc.) erflllt werden. Die RVS ist
fir A und S-Projekte verbindlich
anzuwenden. Sie wird aber auch
schon von Behorden der Lander
Ubernommen.

DI Viktoria Reiss-Enz, MAS
viktoria.reiss-enz@bmvit.gv.at
DI Elke Spindler
elke.spindler@bmvit.gv.at

RVS 09.01.25
Vorportalbereiche

Die RVS 09.01.25 - Vorportalberei-
che — wird von dem der Arbeits-
gruppe Tunnelbau zugeordneten
Arbeitsausschuss ,Gestaltung der
Vorportalbereiche® ausgearbeitet.
Der unter der Leitung von MR
Dipl.-Ing R. Horhan stehende Ar-
beitsausschuss setzt sich aus Ver-
tretern des BMVIT, der Bauherren

(ASFINAG, Bundeslander) und
der Ingenieurblros zusammen
und umfasst 12 Mitglieder.

Die 1. Sitzung des AA fand am
73.2006 statt und inzwischen,
nach mittlerweile 17 Sitzungen in
auBerst konstruktiver Atmosphéare
steht die RVS knapp vor ihrer Fer-
tigstellung.

Warum besteht Regelungs-
bedarf ?

Tunnelportale und Tunnelvorpor-
talbereiche sind von jeher aus
Sicht der Verkehrssicherheit heikle
Stellen. Aufgrund der Tatsache,
dass sowohl bauliche Anlagen
als auch Betriebs- und Sicher-
heitstechnische Ausristungen im
Vorportalbereich immer mehr ak-
kumulieren, entstand hier grund-
satzlicher Regelungsbedarf. Im
Vorportalbereich kommt es kon-
kret

* zum Aufeinandertreffen unter-

schiedlichster, zum Teil wider-

sprechender Interessen von

o Verkehrsteilnehmern im Be-
triebsfall

o Verkehrsteiinehmern im Er-
eignisfall

o Errichter

o Betreiber

o Einsatzorganisationen

zu einer Uberschneidung von

vielen Planungs- und Aus-

fihrungsgewerken auf engstem

Raum, wie:

o Tunnelplanung

Verkehrsplanung

StraBenplanung

Planung Betriebs- und Si-

cherheitstechnik

o Hochbauplanung

o Architektonische Bearbeitung

(e]

[e]

(e]

Alle diese Punkte sind dartber-
hinaus bezlglich ihrer Umset-
zung im hohen MaB von den pro-
jektspezifischen und  ortlichen
Verhaltnissen abhangig.

Grundsatzliche Ziele

Im Zuge der Erstellung der RVS
wurden folgende grundsatzlichen
Ziele verfolgt:

» optische Eindricke flr den
Kraftfahrzeuglenker reduzieren
bzw. ordnen

Geschwindigkeit von Fahrzeu-
gen harmonisieren bzw. an die
zulassige Geschwindigkeit im
Tunnel heranfihren

Unfallfolgen nach Mdéglichkeit
reduzieren

Berucksichtigung betrieblicher
Aspekte

Dipl.-Ing. Eder Manfred

* moglichst einheitliche Gestal-
tung

Inhaltsverzeichnisse

Die RVS ist wie folgt gegliedert:
« Vorbemerkungen
* Anwendungsbereich
« Allgemeines
» Begriffsbestimmung
« Abkurzungen
» Bautechnische MaBnahmen
« StraBenausristung
o Statische StraBenausrustung
o Elektrotechnische  StraBen-
ausrustung
o Verkehrszeichenbriicken,
Uberkopfrahmenkonstruktio-
nen, Kragarme, Maste
« Tabelle - Bautechnische MaB-
nahmen, StraBenausristung
* Abstimmung mit Einsatzorgani-
sationen
Angeflhrte Gesetze, Richtlinien
und Normen
* Anhange

Bautechnische MaBnahmen

Nachfolgende angefihrte bau-
technische MaBnahmen im Be-
reich der Tunnelportale und Vor-
portalbereiche wurden in die RVS
aufgenommen und entsprechend
geregelt:

* Portalgestaltung

* Hochbau

« Uberfahrten

» Hohenkontroll-Haltebucht
 Vorportal-Haltebucht

Statische StraBenausriistung

Nachfolgende statische StraBen-
ausristungen im Bereich der
Tunnelportale und Vorportalberei-
che wurden in die RVS aufge-
nommen und entsprechend gere-
gelt:

« Strahlleitschienen und Stahl-

oder Betonleitwande
* Anpralldampfer
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Abbildung 1: Verkehrszeichenbriicke im Vorportalbereich

« Statische Verkehrszeichen

o Leittafeln

o Hinweiszeichen
Gefahrguttransport
Verkehrsrundfunk
VideoUberwachung Tunnel
Tunnel
Fahrzeugbeleuchtung
Tunnel
o Bodenmarkierung
o Akustische  Fahrstreifenab-

grenzung

[e]

O O O o

im

Elektrotechnische StraBen-
ausriistung

Nachfolgende elektrotechnische
StraBenausrustungen im Bereich
der Tunnelportale und Vorportal-
bereiche wurden in die RVS auf-
genommen und entsprechend
geregelt:
* Verkehrslichtsignalanlagen
« Dynamische Verkehrszeichen

o Fahrstreifensignalisierung

o Wechselverkehrszeichen

o Wechselwegweiser

o Infotafeln
 Notrufeinrichtungen
« StraBenbeleuchtung
» Hohenkontrolle

Verkehrszeichenbriicken, Uber-
kopfrahmenkonstruktionen,
Kragarme, Maste

Neben allgemeinen Ausfuhrungs-
hinweisen werden die Anordnung
von Betriebs- und Sicherheits-
technischen Einrichtungen auf
Verkehrszeichenbricken und von
Hohenkontrollen  auf  Uberkopf-
rahmenkonstruktionen geregelt.

Dipl.-Ing. Eder Manfred
office @laabmayr.at

Die Sammlung der Unterlagen
zur Veranstaltung ,FSV-Ver-
kehrstag”, sowie die darin er-
wahnten RVS erhalten Sie im
Shop auf www.fsv.at
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Veranstaltungen
und Seminare

FSV-Seminar in Wien
StraBenforschung bringt neue
Lésungen — Beton im StraBen-
verkehr

Datum: Donnerstag, 18.9.2008
Uhrzeit: 16:00 — 18:00

Wer |adt ein: FSV

Wo: FSV, Karlsgasse 5, 1040 Wien
Teilnahme kostenlos

FSV-Seminar in Wien

Verkehr & Umwelt

Datum: Dienstag, 23.9.2008
Uhrzeit: 10:00 — 16:00

Wer |adt ein: FSV

Wo: FSV, Karlsgasse 5, 1040 Wien
Teilnahmegebuhr: € 190,00 bzw.
Mitglieder € 165,00 (exkl. MwSt)

FSV-Podiumsdiskussion in Wien
»Das verkehrspolitische
Podium“ - Integrative Planung
und Kooperation

Datum: Mittwoch, 24.9.2008
Uhrzeit: 16:00 bis 18:00 Uhr
Wer ladt ein: FSV

Wo: FSV, Karlsgasse 5, 1040 Wien
Teilnahmegebuhr: Fur Mitglieder
der FSV kostenlos, flir Nichtmit-
glieder: € 25,00 (exkl. Mwst.)

FSV-Schulung in Wien
Briickeninspektoren — Basis-
lehrgang

Datum: Dienstag, 14.10. - Don-
nerstag, 16.10.2008

Wer ladt ein: FSV

Wo: FSV, Karlsgasse 5, 1040 Wien
Teilnahmegebuhr: € 400,00 bzw.
Mitglieder € 330,00 (exkl. MwSt)

FSV-Infonachmittag in Linz

RVS 08.03.04 ,,Verdichtungs-
nachweis mittels dynamischer
Lastplattenversuches“

Datum: Mittwoch, 5.11.2008
Wer ladt ein: FSV

Uhrzeit: 13:00 bis 15:00 Uhr
Wo: IBIS Hotel, 420 Linz
Teilnahmegebuhr: € 95,00 bzw.
Mitglieder € 85,00 (exkl. MwSt)

FSV-Infonachmittag in Linz
RVS 03.08.63
Oberbaubemessung

Datum: 5.11.2008

Uhrzeit: 10:00 bis 12:00 Uhr
Wer |adt ein: FSV

Wo: IBIS Hotel, 4020 Linz
Teilnahmegebuhr: € 95,00 bzw.
flr Mitglieder € 85,00 (excl.
Mwst.)

FSV-Schulung in Wien
Betriebspersonal von StraBen-
tunnel

Datum: Montag, 10.11. — Mittwoch,
12.11.2008

Wer |adt ein: FSV

Wo: FSV, Karlsgasse 5, 1040 Wien

FSV-Tagung

FSV-Preis 2008

Datum: Donnerstag, 13.11.2008
Uhrzeit: 11:00 - 13:30

Wer ladt ein: FSV

Wo: Arcotel Wimberger
Teilnahme kostenlos

FSV-Seminar in Wien
Asphaltstraen -

Die neuen Anforderungen
Datum: Montag, 1711.2008
Uhrzeit: 13:00 - 16:15

Wer |adt ein: FSV

Wo: FSV, Karlsgasse 5, 1040 Wien
Teilnahmegebihr: € 150,00 bzw.
Mitglieder € 135,00 (exkl. MwSt)

FSV-Schulung in Wien
Kommunale StraBen
»,Bau—Erhaltung-Winterdienst*
Datum: 2. - 4.12.2008 und

10. - 12.12.2008

Uhrzeit: 09:00 bis 17:00 Uhr

Wer ladt ein: FSV

Wo: FSV, Karlsgasse 5, 1040 Wien
Teilnahmegebuhr: € 1100 bzw.
Mitglieder € 880 (exkl. MwSt)

FSV-Seminar

LB Verkehrsinfrastruktur
Datum: 29. Oktober 2008 in Wien
25. November 2008 in Wien

20. Janner 2009 in Linz

Uhrzeit: 09:00 bis 17:00 Uhr
Wer ladt ein: FSV

Wo: IBIS Hotel, 4020 Linz

FSV, Karlsgasse 5, 1040 Wien
Teilnahmegebuhr: wird noch be-
kannt gegeben

FSV-Infonachmittag in Wien

RVS 05.02.31
Riickhaltesysteme

Datum: 28. Oktober 2008

Uhrzeit: 14:00 bis 17:00 Uhr

Wer |adt ein: FSV

Wo: FSV, Karlsgasse 5, 1040 Wien
Teilnahmegebuhr: Teilnahmege-
buhr: € 95,00 bzw. Mitglieder

€ 85,00 (exkl. MwSt)

Weitere Informationen zu diesen
und weiteren Veranstaltungen
und eine Online-Anmeldemog-
lichkeit finden Sie auf unserer
Homepage www.fsv.at .

In der nachsten Ausgabe ...

.finden Sie weitere Berichte des
FSV-Verkehrstages 2008.

FSV-aktuell StraBe:
,Osterreich-Teil* und offizielles
Organ des Bereichs StraBe der
Osterreichischen Forschungs-
gesellschaft StraBe — Schiene
- Verkehr (FSV)

FSV - Geschéftsstelle:
A-1040 Wien, Karlsgasse 5
Tel.: +43 1 5855567

Fax: +43 1 5855567 - 99
E-Mail: office@fsv.at
http://www.fsv.at

Schriftleitung:

Dipl.-Ing. (FH) Tristan Tallafuss
(Kommentare, Anregungen,
Beitragsideen etc. erwlinscht!)
Weitere Informationen und Be-
stellmoglichkeit der Publikatio-
nen der FSV auf www.fsv.at.
Bei Bestellungen im EU-Raum
bitte Ihre UID bekannt geben
(in Deutschland = DE + 9 Zif-
fern), da Sie so die MwSt. spa-
ren kdnnen.

Abonnementpreis der Zeit-
schriften StraBenverkehrs-
technik sowie StraBe und
Autobahn fiir FSV-Mitglieder
ermaBigt!
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