Das aktuell verwendete Schild ,Radfahreriiberfahrt*
(links) bildet eine Rad fahrende Person auf einem
Radstreifen ab. Die im ,Zukunftskatalog" vorgeschlagene
Form reduziert die Abbildung auf ein gut erkennbares

Fahrrad mit korrigierter Bodenmarkierung.

it den Elektroautos kom-
M men nicht nur E-Tankstel-

len, sondern auch neue Ver-
kehrszeichen, die den Weg zur
Stromzapfsaule weisen. In Oster-
reich weist seit wenigen Jahren ein
groBes Symbol eines Stromsteckers
(siche Abbildung in der Mitte der Seite)
die E-Autofahrer auf die Ladestatio-
nen hin. International sind die
Schilder recht unterschiedlich ge-
staltet: Deutschland oder Belgien
zeigen etwa Zapfsdulen mit Strom-
stecker, Frankreich ein rundliches
Auto samt Stecker, Schweden gar
ein Ensemble aus Auto, Stecker und
Zapfsdule.

Nach welchen Gesichtspunkten
werden also neue Verkehrszeichen
gestaltet? Und wie wird sicherge-
stellt, dass die Symbole ihren Zweck
erfiillen und sich in das bestehende
Verweissystem gut einfiigen? Das
nun gesetzlich verankerte ,Elek-
trisch tanken“-Symbol in Osterreich
basiert auf einer internationalen
1SO-Norm, die bereits bestimmte
Qualititsmerkmale mitbringt.
Uberarbeitet wurde das Symbol von
der Forschungsgesellschaft Strae -
Schiene — Verkehr (ESV), die das
Mobilititsministerium bei der ein-
heitlichen Gestaltung und der tech-
nischen Ausfithrung der Verkehrs-
zeichen unterstiitzt.

_Das Ministerium, das fiir die ju-
ristische Verankerung neuer Ver-
kehrszeichen zustindig ist, soll sich
nicht mit der optischen Aufberei-
tung und technischen Umsetzung
beschiftigen miissen”, sagt Birgit
Kolbeck. Die Verkehrsexpertin im
Amt der niederdsterreichischen
Landesregierung ist derzeit Leiterin
des Verkehrszeichenbeirats. Darin
treffen die FSV-Experten zusam-
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Orientierung im Schilderwald

Neue Hinweisschilder fiir Elektromobilitit und eine mogliche Modernisierung der Verkehrszeichen:
Auch das Piktogrammsystem, das die Menschen durch den Strafenverkehr fiihrt, entwickelt sich weiter.

men, die aus verschiedensten mit
der Thematik befassten Organisa-
tionen kommen. Der Beirat sieht
sich dabei als Schnittstelle zwischen
Ministerien, Landesregierungen,
der Asfinag sowie Forschungsorga-
nisationen und Unternehmen. Der
ESV arbeitet unentgeltlich und ist
seit den 1990er-Jahren an der Ent-
wicklung von Verkehrszeichen be-
teiligt — erstmals war man bereits
bei der Gestaltung des ,Wohnstra-
fe“-Schilds mit an Bord.

Die Form der Verkehrszeichen ist
hierzulande vor allem in der Stra-
fenverkehrsordnung (StVO) 1960
geregelt. Ebenfalls bereits in den
1960er-Jahren startete ein Harmo-
nisierungsprozess, der die Symboli-
Kken international angleichen sollte.
,Die Vereinten Nationen erarbeite-
ten eine diesbeziigliche Konvention,
die 1968 in Wien beschlossen wur-
de. Sie gibt einheitliche Verkehrs-
zeichen vor. Dennoch gibt es in ei-
nigen Bereichen noch Abbildungen,
die deutlich ilter sind und aus den
1940er- und 1950er-Jahren stam-
men", sagt Stefan Egger. Er ist Ex-
perte fiir visuelle Zeichensysteme,
Mitglied der UN Expert Group on
Road Signs and Signals und Berater
im Verkehrszeichenbeirat des FSV.

Neue Verkehrswelt

,Die Verkehrswelt hat sich im
Vergleich zu jener Zeit, in der die
meisten heute giiltigen Zeichen ge-
staltet wurden, stark verandert", be-
tont Egger. ,Das Verkehrsaufkom-
men ist stirker, die Geschwindig-
keiten hoher. Die Zeichen miissen
aus groBerer Distanz und méglichst
rasch und eindeutig erkennbar
sein. Zugleich wandelt sich die Mo-
bilitit heute durch neue Antriebe,

Alois Pumhdsel

Carsharing, Automatisierung und
digitale Visualisierungen enorm. In
der FSV setzt man sich dafiir ein,
diese Entwicklungen und neuen
Anforderungen in Bezug auf die Zei-
chensysteme im Verkehr durch kon-
tinuierliche Forschung zu begleiten.
In Deutschland ist etwa die Bundes-
anstalt fiir Straflenwesen fiir Unter-
suchungen dieser Art zustandig.
Aktuelle Entscheidungen zur Ge-
staltung von Verkehrszeichen bauen
gewohnlich auf wissenschaftlichen
Erkenntnissen auf, die im Zuge des

EU-Projekts SOMS/In-Safety von
2005 bis 2008 gewonnen wurden,
erldutert Egger. Gegenwartige digi-
tale: Anzeigen sind hier noch kaum
beriicksichtigt. ,Auch LED-Signale,
die mit starkem, fokussiertem Licht
Verkehrszeichen darstellen, mus-
sen den Kriterien der Erkennbar-
keit, Verstindlichkeit und Auffallig-
keit entsprechen’, sagt der Experte.

Diese drei Kriterien sind letztlich
bei der Entwicklung jeglicher Ver-
kehrszeichen bestimmend: Details
einer Abbildung diirfen etwa nicht
so schwindend klein sein, dass sie
nicht mehr gut erkennbar sind. ,In
manchen Lindern gleicht das Sym-

bol fiir E-Tankstellen jenem fiir kon-
ventionelle Tankstellen, auf dem
eine Zapfsdule abgebildet ist. Einzi-
ger Unterschied: Der Tankstutzen
wurde durch einen Stecker ersetzt.
Die beiden Zeichen weichen also nur
in einem Minidetail voneinander ab
und sind schwer unterscheidbar®,
sagt Egger. ,Deshalb haben wir uns
fiir das grofie, gut erkennbare Ste-
ckersymbol entschieden.*

Das zweite Kriterium, die Ver-
stindlichkeit, hingt auch davon ab,
wie gut ein Zeichen in einer Gesell-

Aufs Notigste
reduziert: das neue
Zeichen fiir ,elektrisch
tanken® in Osterreich.

schaft eingefiihrt ist. ,Verkehrszei-
chen miissen grundsatzlich nicht
selbsterklirend sein, sondern miis-
sen erlernt werden, betont Egger.
Die Verstindlichkeit von Zeichen
wie jenem der E-Ladestation ist
durch eine ISO-Priifung iiblicher-
weise gut gewahrleistet.

Das dritte Merkmal, die Auffallig-
keit, stellt sicher, dass sich ein Zei-
chen aus dem tibrigen Verkehrsraum
gut abhebt. Faktoren wie Kontrast-
rinder, Montagehohe oder die Frage,
ob sich ein Zeichen von einer bunten,
stadtischen Umgebung oder ,nur®
einer griinen Wiese abheben muss,
spielen hier eine Rolle.
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In der Vergangenheit hat sich die
FSV unter anderem um die Verein-
heitlichung der Verkehrszeichen be-
miiht. ,Vor wenigen Jahren noch
nutzten nicht alle Hersteller die
gleichen Vorlagen. Die Verkehrszei-
chen wiesen dementsprechend klei-
ne Unterschiede auf. Ein Uberhol-
verbotschild mit einer leicht abwei-
chenden Darstellung der Autos be-
schaftigte sogar die Gerichte®, blickt
Kolbeck zuriick. Ein standardisier-
ter Verkehrszeichenkatalog, der von
den FSV-Experten erarbeitet wurde,
ist seit 2015 nun als Erganzung zur
StVO verbindlich vorgeschrieben.

Zukunftsvorschlage

Gleichzeitig wurde neben diesem
Standardkatalog von der FSV auch
ein ,Zukunftskatalog” geschaffen.
Osterreichs Verkehrszeichen — egal,
aus welcher Zeit sie stammen —wur-
den darin auf Basis aktuellen Wis-
sens behutsam auf den neuesten
Stand gebracht. Beispielsweise wur-
de das Zeichen fiir eine Radfahrer-
{iberfahrt (s. Abb. oben) vereinfacht,
indem die auf dem Rad sitzende Per-
son weggelassen und die Bodenmar-
kierung an die tatsdchlich gebrauch-
liche Form angepasst wurde.

,In den derzeitigen Abbildungen
gibt es allein sieben oder acht ver-
schiedene Autodarstellungen — vom
Oldtimer im Fahrverbotszeichen bis
zum weiflen Piktogramm auf blau-
em Grund im Zeichen fiir Autostra-
Be“, gibt Kolbeck ein weiteres Bei-
spiel. ,Wir haben dagegen ein ein-
heitlicheres Zeichensystem geschaf-
fen, das den Kriterien der Erkenn-
barkeit, der Verstindlichkeit und
Auffilligkeit besser entspricht. Die
Zukunft der osterreichischen Ver-
kehrszeichen konnte so aussehen.”
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