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Der Radfahrer, das ungezihlte Wesen

»Wir wissen nichts“, sagen Verkehrsplaner, wenn sie
tiber aktuelle Radnutzungszahlen Auskunft geben sollen.
Doch ohne Datenbasis ist sinnvolles Planen unméglich —

deshalb wird eifrig nach einem Radzhltool gesucht.

Thomas Rottenberg

Martin Eder tragt den Titel ,Rad-
verkehrskoordinator* im Lebens-
ministerium noch nicht lange. Seit
Februar. Und vielleicht ist das mit-
verantwortlich dafiir, dass er man-
che Umstinde nicht schénred

»Wir sind im Blindflug unterwegs*,
antwortet Eder auf die Frage, wie
intensiv das Fahrrad in Osterreich
genutzt wird. Denn auch wenn es
ein gefithltes und sichtbares Plus
an Radfahrern gibt, fehlt es an dem,
was Planer brauchen, um Konzep-

te andenken zu kénnen: Zahlen.

Vergleichbare und verléssliche,
halbwegs aktuelle Daten.
Sicher: Im ,Masterplan Radfah-

aus dem Jahr 1995. Bike-Zahlen,
die Kommunen oder Touristiker

ren”, einem St zur

gern zitieren, sind meist ,regiona-
{6 Erhsh d hi

Forderungdes Radverkehrs in ganz
Osterreich, finden sich Zahlen.
Fiinf Prozent der Wege, steht da,

oder
die hochgerechnet wurden®.
» Wir wissen: Wir wissen nichts*,
pflichtet Walter Wasner dem Rad-
verkehrsk dinator bei. Wasner

wiirden per Fahrrad zuriickgel
Und im aktuellen Regierungspro-
gramm witd ehrgeizig mehr anvi-
siert: zehn Prozent Radverkehrsan-
teil némlich.

Doch ob das Ziel nicht sogar
schon erreicht ist, weifl keiner:
,Diese Zahl*, rdumt Eder ein, ,ist

soll das &ndern. Er ist verantwort-
lich fiir das im Bundesministerium
fiir Verkehr, Innovation und Tech-
nologie (BMVIT) beheimatete Pro-
gramm , Ways 2 Go*.
Grundlagen schaffen

Hier sollen zukunftsfahige Ver-

ze zum Radfahren, meint Koch, set-
ze man lingst anderswo: , Die ober-
Gsterreichische Bauordnung etwa
sieht mittlerweile vor, dass ab einer
gewissen Gréfie von Wohnanlagen,
nicht blof Auto-, sondern auch
Fahrradabstellplitze — geschaffen
werden miissen.” Nachsatz: ,Und
zwar dort, wo sie gut erreichbar
sind - nicht im Keller.

Walter Wasner wiederum ver-
weist auf die Wichtigkeit, Pendlern
das Leben zu erleichtern: Sichere
Rad-Abstellanlagen oder funktio-
nierende Radverleihsysteme bei
Bahnhéfen stehen in seinem ,Pro-

werden.

jekt Radpendler* auf der Agenda.

In Sachen Radverkehr leistet man
Grundlagenarbeit: Seit Herbst su-
chen Experten nach einem Tool,
mit dem sich der Radverkehr mes-
sen ldsst - und zwar so, dass die Da-
ten mehr als bloB die Haufigkeit
vorbeistrampelnder Verkehrsteil-
nehmer an M kten verraten:

Dariiber hinaus, meint Traffico-
Mann Koch, wiirden aber auch gute
Vorbilder so manchen teuren Rad-
wegkilometer ersetzen: ,Dort, wo
Biirgermeister  oder  Entschei-
dungstriiger selbst Rad fahren, hat
das Auswirkungen. Auch, dass vie-

e Pl nicht i

»Wir wissen, dass im Radverkehr
sehr groBe Potenziale schlum-
mern*, erkldrt Wasner, ,denn zehn
Prozent der Pkw-Fahrten sind we-
niger als einen Kilometer lang. Ein
Drittel weniger als drei Kilometer.
Aber ohne fundierte Datenbasis sei
es schwer bis unméglich, gezielte
Forderungsmafinahmen zu ersin-
nen: Ob jemand mit dem Rad bis
zur Arbeit oder bis zum Bahnhof
fahrt, macht einen Unterschied.
Freizeit- oder Alltags-Radverkehr
sind {iberhaupt zwei Paar Schuhe.

»Zahlen sind Argumente®, be-
tont daher auch Helmut Koch vom
Verkehrsplanungsbiiro  Traffico:
»Wenn man Zuwiéchse kommuni-
zieren kann, macht das éffentliche
und politische Stimmung - und die
ist wiederum wichtig, um Investi-
tionen zu argumentieren.“ Und ge-
rade im Fahrradbereich sei da eine
Menge zu holen, erklért der Ver-
kehrsplaner. Zum einen, weil Rad-
verkehrsprojekte meist arbeits-
platzintensiv sind (,gerade in Kri-
senzeiten ein gutes Argument),
zum anderen, weil es hier auch um
gelebten Klimaschutz geht. Dass
sich das Projekt erst in der Start-
phase befindet und friihestens in
zwei Jahren harte Zahlen auf dem
Tisch liegen werden, &ndere an
diesen Fakten nichts.

Freilich: Davor, Radverkehrsfor-
derung einfach mit dem politisch
populdren, da einweihungsevent-
tauglichen Aneinanderreihen von
Radwegkilometern  gleichzuset-
zen, warnen die Experten einhellig
- auch ohne Zahlen. Echte Anrei-

oder rasch repariert werden.“
Acht Millionen Trainer

Das kann auch Radverkehrskoor-
dinator Eder unterschreiben: ,Ver-
kehrsplanung ist wie Fufiball - es
gibtacht Millionen Trainer. Weil je-
der betroffen ist. Und immer aus
seiner eigenen Perspektive.® Und
eines sei durch Studien belegt:
»Wer wenig Rad fihrt, wiinscht
sich Radwege. Wer viel fihrt,
schwimmt in der Stadt lieber im
Verkehr mit.“ Doch die Mr, dass
Radwege mehr Sicherheit brach-
ten, sei in Expertenkreisen ,lingst
widerlegt: Wo Radwege StraBen
kreuzen, gibt es fiinfmal so viele
Unfélle wie dort, wo Radfahrer auf
der Strafie die Kreuzung benutzen.

Kein Wunderalso, dass auch hier
mittlerweile ein Umdenken ein-
setzt: Der Arbeitsausschuss fiir
nichtmotorisierten Verkehr in der
»Osterreichischen Forschungsge-
sellschaft Strae - Schiene - Ver-
kehr (ein Expertenpanel mit 1400
Fachleuten) hat Mitte Marz bei Ver-
kehrsministerin Doris Bures ein
Positionspapier zu ,StVO-Ande-
rungen im Bereich Radverkehr* de-
poniert.

Eine Kernforderung: Die Regel,
wonach Radfahrer beim Einfahren
vom Radweg in eine Kreuzung au-
tomatisch Nachrang haben, solle
sersatzlos  gestrichen®  werden.
Auch, weil klar verstindliche, fiir
alle gleiche und vor allem praktika-
ble Regeln ebenfalls einen Ansporn
darsteﬁen, das umweltfreundliche-
te Verkehrsmittel zu wihlen.




