Das Aus fur

Radwegeala

~Micky-Maus*

Neue Richtlinie fiir Radverkehr schreibt
unter anderem breitere Radwege vor.
Damit soll die massive Zahl der
todlichen Radunfalle gedriickt werden.

Von Gerald Wi‘nter-Pﬁlsler

s braucht ein ,,Ende dieser
E Micky-Maus-Radwege*,

sagt Klaus Robatsch vom
Kuratorium fiir Verkehrssicher-
heit. Was er darunter versteht,
zeigt er plakativ an drei Beispie-
len: ein Radweg, der kurz vor
der Kreuzung mit einem quer
gestellten Blumentrog beendet
wird; ein Radweg, der durch
eine Baumallee vom Gehweg
getrennt ist; ein schmaler Rad-
streifen, der direkt an parken-
‘den Autos vorbeifithrt. Kurz:
billige, schlecht geplante und
viel zu schmale Radwege, die in
Osterreich die Norm sind, nicht
die Ausnahme. ‘

Wozu das fiithrt? ,In Oster-
reich ist das Risiko, als Radfah-
rer todlich zu verunfallen, dop-
pelt so hoch wie etwa in Norwe-
gen, Dinemark, Deutschland
und Schweden®, so Robatsch.

Die konkreten Zahlen: Im Jahr
2020 waren es Osterreichweit
40 Radfahrerinnen und Radfah-
rer, die getétet wurden, im Vor-

jahr sogar 48. Insgesamt geht
die Zahl der Unfille zuriick,
jene, bei denen Radfahrer betei-
ligt sind, steigen.

,Ein wesentlicher Punkt ist
dabei schlechte und unzurei-

‘chende Infrastruktur“, so Ro-

batsch. Eine neue Richtlinie, die
seit 1. April in Kraft ist, soll da
nun Abhilfe schaffen. Die Kern-
punkte: Radverkehrsanlagen
sollen breiter und damit siche-
rer gestaltet und bei Kreuzun-
gen entschirft werden. ,Diese
Unfille durch den toten Winkel
miissen einfach der Vergangen-
heit angehoren und kénnen pla-
nerisch verhindert werden®, so
der Experte.

Die neue Richtlinie, die auch
den Boom der Lastenridder, E-
Bikes und E-Scooter beriick-
sichtigt, gilt verbindlich fiir
neue Radprojekte im hochran-
gigen Straflennetz, ist aber auch

‘Richtschnur fiir die Bundeslan-

der und die Kommunen.
,Rund sechs Millionen Perso-

nenkilometer werden derzeit in

Osterreich tiglich mit dem Rad

zuriickgelegt“, weifs Martin Fel-
lendorf, TU-Professor in Graz
und Vorsitzender des Vorstan-

des der ,Forschungsgesell-
schaft Strafle - Schiene - Ver-
kehr“, ,Und diese Zahlen lassen
sich steigern mit attraktiver In-
frastruktur.“

Dafiir muss die Politik Geld in
die Hand nehmen und investie-
ren. ,Radverkehrsplanung ist
vorerst Angebotsplanung®, so
Robatsch vom Kuratorium.
Sprich: Wer Radinfrastruktur
baut, wird mehr Leute am Rad
sehen. Und genau das ist das er-
klarte Ziel von Verkehrsminis-
terin Leonore Gewessler (Grii-
ne): ,Radfahren ist eine Art-der

......

Lgada

Mobilitdt, die ganz ohne russi-
sches Erddl auskommt®, sagte
sie im Rahmen des Osterrei-
chischen Radgipfels, der ges-
tern in Wien erdffnet wird.

Der Bund habe ein neues For-
derpaket aufgelegt: 60 Millio-

nen Euro stehen nun pro Jahr

zur Verfligung, bisher waren es
40. Und einige Kommunen in-
vestieren bereits kriftig, weif
TU-Professor Fellendorf: ,,Salz-
burg etwa oder Graz, wo auf
zehn Jahre 100 Millionen nur in
die Infrastruktur investiert
wird.“ Das Ziel: Mehr Men-
schen aufs Rad zu bringen, die
dann sicher unterwegs sein
konnen.

Radwege-
Alltag: Baume
als Abgren-
zung, Blumen-
troge als
Endpunkt,
gedffnete
Autotiiren, die
in den Radweg
ragen

APA/GINDL, KFV (2)

Neue Richtlinie

Die Kernpunkte der neuen RVS fur
den Radverkehr: ;
Breitere Radwege: Etwa Rad-

und Mehrzweckstreifen entlang
parkender Pkw miissen nun zwei
statt 1,5 Meter breit sein.

. Trennung: Bei 50 km/h und mehr

muss der Rad- vom Autoverkehr
getrennt gefuhrt werden. Alterna-
tiv kann laut Experten auch das
Tempo reduziert werden: Bei
Tempo30oder20 konnen Rad-und
Autofahrer gemeinsam fahren.
Sichtachse: Bei Kreuzung muss
sichergestellt sein, dass alle
Verkehrsteilnehmer sichtbar sind
- keine toten Winkel mehr.




