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FSV-VERKEHRSTAG

Technische Leistungsschau des Verkehrswesens

Im Rahmen des FSV-Verkehrstages zeigte
die Osterreichische Forschungsgesell-
schaft StraRe — Schiene — Verkehr von der
Planung (iber Strafenbau bis zu Erhal-
tungsmafRnahmen den neuen Stand der
Technik. Mehr als 300 Teilnehmer infor-
mierten sich Uber aktuelle Themen und
nutzten den Wissensaustausch. Mehr als
1.200 Verkehrsexperten wirken in der FSV
in Uber 100 Arbeitsausschissen mit. Neu-
erungen zur Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit, der Verkehrstelematik, der Bau-
stofftechnik bis hin zum Vergabewesen
wurden am FSV-Verkehrstag besprochen
und diskutiert.

Baustoffe im Strafienbau

Die Asphalt-Regelungen sind europaweit in
Bewegung. Die Festlegung des Mischgutes
ist seit vergangenem Jahr in Euronormen
geregelt, die national umgesetzt werden.
Als dringliche Aufgabe, so Peter Riederer,
Ausschussleiter ,Schichten aus Heif3-
mischgut”, ist nunmehr die Anpassung der
Asphalt-RVS, sodass moglichst in einem
einzigen Regelwerk die Anwendung der Be-
stimmungen festgelegt wird. Im Bereich
Betonbau wird das larmtechnische Verhal-
ten von Waschbetonoberflachen betrach-
tet: Larmarme Betonbelage, insbesondere
Waschbeton, werden in Osterreich seit
1990 als dauerhafte Fahrbahnoberflachen
vor allem im hochrangigen Strafiennetz
eingesetzt. Derzeit luft ein Monitoring,
um das Reifen-Rollgerausch auf Waschbe-
ton-Fahrbahndecken zu erfassen. Pflaster-
decken, Pflasterstein- und -plattendecken,
haben sich in den letzten Jahrzehnten
grundlegend verandert. Modernere Anfor-
derungen flihren zur Abkehr von der unge-
bundenen Bauweise hin zur gebundenen
Bauweise. Damit in Verbindung steht die
Forderung nach geringer Setzung und des
Auffangens der Druckspannungen, die
durch die gebundene Flache entstehen.
Derzeit laufen Forschungsprojekte, um den
wissenschaftlichen Hintergrund der Proble-
matik zu erfassen. In der RVS flr Pflaster-
decken wird auf die neuen Anforderungen
Ricksicht genommen werden, so Peter No-
wotny, Leiter des FSV-Ausschusses fur
Pflasterdecken. Die Konzeption hochbean-
spruchter Verkehrsflachen wurde von Ro-
nald Blab, stellvertretender Leiter der Ar-

beitsgruppe Straenoberbau, vorgestellt.
Hochleistungsstraien, Containerterminals
oder Kreisverkehrsanlagen erfordern eine
gesonderte Dimensionierung auf Grundla-
ge konkreter Materialkenngrofen unter An-
wendung analytischer Methoden. Neben
der Schwerverkehrsbelastung sind weitere
Parameter, wie Temperatur, berlcksichtigt
worden. Das Thema ,Verdichtungsnach-
weis“ wird von Fritz Kopf, Leiter des FSV-
Verdichtungsausschuss, betrachtet. Der
dynamische Lastplattenversuch mit dem
Leichten Fallgewichtsgerat (LFG) ist ein
moderner Feldversuch zur Ermittlung des
dynamischen Verformungsmoduls von
Bbéden und Schittungen im gesamten Erd-
und Grundbau. Die neue RVS 08.03.04
legt den Verdichtungsnachweis nach die-
ser Methode fest.

Zentrales Thema Verkehrssicherheit

Bei elf Prozent aller Verkehrsunfalle sind
FuRgangern beteiligt. 786 Unfalle passier-
ten alleine im Jahr 2007 auf Schutzwegen,
um 13 Prozent mehr als im Vorjahr, obwohl
die Anzahl der Verkehrsunfalle insgesamt
zurlickgegangen ist. Klaus Robatsch, Aus-
schussleiter flr nichtmotorisierten Verkehr,
stellt die neue RVS 03.02.12 ,FuBganger-
verkehr“ vor. Die neue technische Richt-
linie dient der Verbesserung der Situation
durch technische MafRnahmen, um bei-
spielsweise Sichtbehinderungen durch par-
kende Fahrzeuge und Bepflanzungen zu ver-
meiden. Bernd Skoric, Arbeitsgruppenleiter
Planung und Verkehrssicherheit, setzte die
Zuhorer mit Fragen zur Eisenbahnkreuzung
in Erstaunen: Es gibt finf Mdbglichkeiten
der Sicherung von Eisenbahnkreuzungen,
davon viele in Zusammenhang mit Pfeifsig-
nalen. 4,5 Prozent aller im StrafRenverkehr
Getoteten entfallen auf Eisenbahnkreu-
zungen. Der Ausschuss hat in seiner bishe-
rigen Tatigkeit schon viel erreicht, bei-
spielsweise die Einflhrung der Pfeiftafel
oder die Korrektur im Fragenkatalog zur
FlUhrerscheinprifung. Derzeit werden die
Unfallhdufungsstellen Uberprift, neue An-
dreaskreuztafeln aufgestellt sowie neue
Bodenmarkierungsdesigns angebracht. Die
FSV arbeitet aber schon jetzt an weiteren
Verbesserungen, wie der Anpassung der Ei-
senbahnkreuzungssicherungen auf zeitge-
maRe Erwartungshaltung und Fahrzeug-

konstruktionen. Auch Tunnelportale und
Tunnelvorportalbereiche sind aus Sicht der
Verkehrssicherheit heikle Stellen. Im Vor-
portalsbereich kommt es konkret zum Auf-
einandertreffen unterschiedlichster, zum
Teil widersprechender Interessen und zu
einer Uberschneidung von vielen Planungs-
und Ausflhrungsgewerken auf engstem
Raum. Ziele der in Entstehung befindlichen
RVS 09.01.25 sind, die optischen Eindri-
cke flir den Kraftfahrzeuglenker zu reduzie-
ren, die Geschwindigkeit von Fahrzeugen zu
harmonisieren und die Unfallfolgen nach
Méglichkeit zu reduzieren. Geregelt werden
insbesondere die statische und die elektro-
technische Straffenausristung sowie bau-
technische Ma3nahmen.

Planung und Vergabe von Briicken
Bei einer integralen Bricke handelt es sich
um monolithische Bauwerke, bei denen
Uberbau, Widerlager und Fundierung zu-
sammenwirken und in den Baugrund als
Gesamtes eingebettet sind. Integrale Bru-
cken kommen ohne Lager und Fahrbahn-
Ubergange aus. Die Vorteile, die sich da-
durch ergeben, sind geringere Herstell- und
Instandhaltungskosten durch den Wegfall
der Lager- und Fahrbahnlibergdnge sowie
ein schnellerer Bauablauf und eine Verbes-
serung der Lastabtragung durch die Mitwir-
kung der Widerlager. Eine neue RVS soll
bis 2010 alle die Anforderungen an derar-
tige Brlcken festschreiben. Die RVS
10.02.12 ,Zuschlagskriterien fur Bauauf-
trége — Brlicken- und Tunnelbau®“ dienen
dazu, das technisch und wirtschaftlich
glnstigste Angebot oder das mit dem nied-
rigsten Preis zu ermitteln. Die Angebots-
qualitdt kann verbessert werden, indem
durch Zuschlagskriterien Anreize fir die
Bieter entstehen, sich mit den Leistungs-
zielen der Ausschreibung tiefer gehend
auseinanderzusetzen. Johann Litzka, Vor-
sitzender der FSV, weist auf die Moglichkeit
des Informationsaustausches innerhalb
der Forschungsgesellschaft Strafle — Schie-
ne — Verkehr hin. Durch die Mitwirkung in
Ausschissen wird der eigene Informations-
stand betrachtlich verbessert und die Aktu-
alitat des Regelwerkes durch den Einsatz
der Verkehrsexperten gewahrt.
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