Tempo 80 und die logische Landstraf3enarithmetik

Weniger Unfille und weniger Emissionen: Forscher plddieren fiir Senkung des Tempolimits um 20 km/h

80 istnicht immer 100 weniger 20,
rechnet die Forschungsgesell-
schaft ,Strafle - Schiene - Ver-
kehr” (FSV) seit einem halben
Jahrzehnt vor. Bei einer Redukti-
on des generellen Tempolimits
von 100 auf 80 km/h auf dsterrei-
chischen Landstrafien ergébe sich
aber stets ein Minus, das eigent-
lich als Plus gelten sollte.
Anhand eines anerkannten,
schwedischen Modells fiir den
Zusammenhang zwischen Fahr-
tempo und Unfallgeschehen wird
der Riickgang von Unfillen be-
rechnet: Bei einer Reduktion der
Geschwindigkeit um lediglich
fiinf Prozent sind 20 Prozent we-
niger tddliche und immerhin noch
zehn Prozent weniger Unfalle mit
schweren Verletzungen erwart-
bar, Dieser Anteil bekommt inso-
fern noch mehr Gewicht, als
knapp zwei Drittel aller tédlichen
Verkehrsunfille in Osterreich auf
- Landstrafen passieren.
~ Und die Modellrechnung kann
zundem mit der Realitdt abgegli-
chen werden: Die Schweiz fiihrte
zuerst nur testweise das Tempoli-

mit 80 auf Landstrafien ein - seit
1990 ist es Gesetz - und begleite-
te die Mafinahme statistisch, Das
Ergebnis: Es gab zehn Prozent we-
niger Verletzte und rund 17 Pro-
zent weniger todliche Verkehrs-
unfélle auf Landstraien.

Den beiden einzigen Landern in
Europa - namentlich Osterreich
und Deutschland -, die noch am
Tempolimit 100 auf Landstrafien
festhalten, entgehen aber noch

In der Schweiz ist Tempo 80 auf
Landstrafien lingst Realitit. Die
Folge: weniger Verletzte. F.:EpA

ganz andere Potenziale. Die ange-
peilte Reduktion der Geschwin-
digkeit resultiert in einer 4,5-pro-
zentigen Reduktion der CO,-Emis-
sionenund in einer dhnlich hohen
Einsparung bei den Treibstoffkos-
ten. Ubersetzt fiir schwache Pro-
zentrechner bedeutet das: Bei
rund 4,1 Milliarden gefahrenen
Kilometern im Jahr sind das fast
28.000 Tonnen weniger CO, und
bei aktuellen Benzinpreisen rund
10,3 Millionen Euro, die nicht im
Tank verschwinden.

Kostenvergleich

Fiir eine vollstindige Bilanz
versucht die FSV auch den Zeit-
verlust durch Tempo 80 auf volks-
wirtschaftliche Grofen hochzu-
rechnen: 12,6 Millionen Stunden
pro Jahr wiren die Osterreicher
dadurch ldnger auf den Landstra-
Ben unterwegs - dabei sitzen sta-
tistische eineinhalb Personen im
Auto -, und das kostet in durch-
schnittlichen Stundensétzen fiir
Pkw-Reisen etwas weniger als 50
Millionen Euro. Wohlgemerkt ste-
hen dieser Zahl nicht nur Einspa-

rungen bei Sprit gegeniiber, son-
dern auch bei den wesentlich ho-
heren Kosten fiir Umweltschdden
und die eigentlichen Unfille, wel-
che die FSV mit rund 110 Millio-
nen Euro beziffert.

Dass diese komplexe Arithme-
tik, bei der man dennoch nur eins
und eins zusammenzihlen muss,
jahrlich neu auf der FSV-Fachta-
gung vorgerechnet wird, liegt frei-
lich an der mangelnden Akzep-
tanz von Tempo 80. Zumindest
der Abgleich mit einer - Schwei-
zer — Realitédt ergibt, dass sich dort
langst 86 Prozent dafiir ausspre-
chen, Vorwiirfen, nur Erfiillungs-
gehilfe von Gemeinden zu sein,
die in 100.000 radariiberwachten
Kilometern Landstrale mit Tem-
po 80 eine Einnahmequelle sehen,
kann die FSV gelassen begegnen.
Erstens soll es auch weiterhin
Tempo 100 - die regelméfBig iiber-
schritten werden - auf geeigneten
Landstraffen geben, und zweitens
ist die FSV ein gemeinniitziger
Verein mit rund 1000 ehrenamt-
lich tatigen Fachleuten. (saum)
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