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Tunnel sind neuralgische
Punkte des Straflennetzes.
Harmlose Unfille kénnen
sich dort leicht zu
Katastrophen entwickeln.
Forscher arbeiten daran,
die 137 oOsterreichischen
Anlagen sicherer zu
machen.

Markus Bohm

»Blockabfertigung vor dem Tau-
erntunnel, der Stau auf der A10 ist
mittlerweile sechs Kilometer
lang“, meldete der Verkehrsfunk
vergangenen Samstag. Bereits ge-
en sechs Uhr friih zahlt die Ver-

ehrsmessung auf der Strecke
Richtung Villach 1350 Fahrzeuge
pro Stunde. Es ist Ferienende in
Ostosterreich, eine unfalltrichtige
Zeit. Denn ,mit zunehmender Fre-
quenz steigt das Unfallrisiko -
auch im Tunnel*, stellt Rudolf Hor-
han von der Abteilung Technik
und Verkehrssicherheit und obers-
ter Tunnelinspektor des Landes
beim Verkehrsministerium fest:
sDenn das Risiko ist in hohem
Mafle vom Verhalten der Tunnel-
beniitzer abhéngig.“

Das Risiko abschitzen

Aber nicht jeder Tunnel hat das-
selbe Risikopotenzial. Um die 137
Tunnelanlagen, verwaltet vom Au-
tobahnbetreiber Asfinag, mit einer
Gesamtrohrenlinge von rund 300
Kilometern — das entspricht der
Distanz von Wien nach Salzburg
auf der A1 West-Autobahn - mitei-
nander vergleichen zu kénnen, hat
die Osterreichische Forschungsge-
sellschaft Strafle Schiene Verkehr
FSV ein spezielles Tool entwickelt.

Je nach Tunnel gibt es unter-
schiedliche Risikoeinstufungen.
»Wir haben die relevanten Fakto-
ren der Tunnelsicherheit ausgear-
beitet”, schildert Horhan, der bei
der FSV die Arbeitsgruppe Tunnel-
bau leitet, ,etwa ob ein Tunnel ein-
rohrig oder zweirdhrig ist.“ Einroh-
rige Tunnel mit Gegenverkehr gel-
ten als besonderes Sicherheitsrisi-
ko. Ein weitere Gefahrenquelle sei
der Lkw-Anteil am Verkehr, da ein

Licht bis ans Ende der Rohre
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Videosysteme helfen Tunnel zu iiberwachen. Das Foto zeigt den Loscheinsatz eines in Brand geratenen Gefahrgut-Transporters im Semmering-
Tunnel im Dezember 2004. Es kam niemand zu Schaden.

Lastwagen bei einem Unfall mehr
Schaden anrichten kann. ,Das Aus-
maf bei einem Brand ist dann weit-
aus grofier”, sagt Horhan und erin-
nert an die Katastrophe im Tauern-
tunnel, die sich heuer zum zehnten
Mal jahrte. Damals war ein Lkw auf
eine im Tunnel stehende Autoko-
lonne aufgefahren, Fahrzeuge ge-
rieten in Brand, bald herrschten
Temperaturen von 1200 Grad,
zwolf Menschen starben, dutzende
wurden verletzt.

Aus diesem Ungliick zog man,
neben dem Bau einer zweiten Réh-
re, etwa die Konsequenz, mehrund
besser gekennzeichnete Flucht-
moglichkeiten einzurichten. Heute
stehen insgesamt 22 Querverbin-
dungen zwischen den beiden Roh-
ren des Tauerntunnels zur Verfii-
gung, was einen maximalen
Fluchtwegabstand von weniger als

300 Metern ergibt. Uberhaupt wid-
mete man dem Szenario Tunnel-
brand grofiere Aufmerksamkeit,
Mittlerweile wurden Wandhyd-
ranten mit Schlauchhaspeln nach-
eriistet, es gibt automatische und
ﬁandlsche Brandmelder, ein spe-
zielles Brandprogramm, die Ein-
fahrt wird gesperrt, ein automati-
sches Liiftungsprogramm gestar-
tet. ,Versuche haben gezeigt, dass

es im Fall eines Brandes falsch ist, .

die Ventilatoren im Brandberelch
voll aufzndrehen, weil dadurch der
Rauch verwirbelt wird®, erklirt
Horhan, , Erstickungsgefahr ist die
Folge.“ Tatsdchlich sind die meis-
ten Opfer bei Brandkatastrophen
zuerst erstickt und dann verbrannt.

,Die Liiftung dient letztendlich
dem Zweck, die Umgebung rauch-
frei zu halten, um dem Verkehrs-
teilnehmer die Flucht zu erleich-

Foto: AP Photo / REPRO / Helmuth Stamberg / Tunnelwarte Miirzzuschlag

tern®, sagt Horhan. Die Beliiftung
miisse, so schreiben es auch die
Richtlinien der FSV vor, einen
Lkw-Vollbrand bewiltigen kén-
nen.

Ein weiteres Sicherheitsfeature
sind Kamerasysteme, die das Tun-
nelpersonal bei der Uberwachung
unterstiitzen. Wie ein solches S
tem auszusehen hat, damit be-
schiftigt sich das Geschiiftsfeld Vi-
deo- und Sicherheitstechnik am
ATT Austrian Institute of Techno-
logy. Dort werden Komponenten
fiir digitale Videotiberwachungs-
und Sicherheitssysteme  zum
Schutz kritischer Infrastruktur,
etwa Strallenverkehr, entwickelt,

Automatische Uberwachung

Es geht dabei sowohl um die Be-
schaffenheit der Kamera als auch
um die im Hintergrund laufende
Software. Geschiiftsfeld-Leiter
Markus Clabian erldutert: ,Wir ha-
ben in einem anderthalbjdhrigen
Projekt Algorithmen entwickelt,
die das System Ereignisse selbst-
stindig erkennen und verarbeiten
lassen.”

Das heifit konkret: Der Compu-

ter filtert die aus dem Tunnel gelie-
ferten Bilder nach relevanten Infos
und lést im Fall des Falles einen
Voralarm aus - etwa wenn sich ein
Gegenstand auf der Strale befin-
det. Die Grundlage fiir diese Ent-
scheidung ist ein bestimmter Algo-
rithmus. Die Berechnung erfolgt in
Echtzeit, was auch eine hohe Zu-
verldssigkeit des Betriebssystems
und der Hardware voraussetzt, sagt
Clabian.

Seit Mai 2006 gibt es eine Tun-
nelereignis-Datenbank, die von As-
finag und Infrastrukturministeri-

%etrieben wird. Deren Analyse
und Auswertung bilden die Grund-
lage des Tunnel-Risikoanalysemo-
dells der FSV. ,Seit damals hat es
insgesamt 42-mal gebrannt*, sagt
Horhan, ,aber nur in einem einzi-
Een Fall gab es ein Todesopfer zu

eklagen.” Die Tunnel seien deut-
lich sicherer geworden, so sein Fa-
zit, dennoch kénne man eine Kata-
strophe nie ganz ausschlieflen.
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