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Radverkehrsanlagen sollen breiter werden

Die bisherige bundesweite Richtlinie fur den Radverkehr wurde im
Zeitraum von 2016 bis 2021 von 45 Fachleuten Uberarbeitet und dient
Landern, Gemeinden, Gutachtermn und weiteren Interessensgruppen als
Grundlage fiir die sichere Gestaltung der Radinfrastruldtur.

Allein im Jahr 2020 ereigneten sich gemal der
Verkehreunfzllstatistik 9.187 Radunfalle mit
9.308 Verletzten und £0 tadlich verunglickten
Radfzhrenden. Im Jzhr 2021 stieg die Zahl der
tédlich verungliickten Radfahrenden auf 48
Getotete an — etwa jede zweite Person war zum
Unfallzeitpunkt mit derm E-Bike untarwegs. Die
Wahrecheinlichkeit. in Osterreich als radfahrende
Person tédlich zu verunfallen ist doppelt sc hoch
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wie etwa in Norwegen, Danemark, Deutschland
und Schweden.

Klzus Robatsch, Leiter des Bereichs Verkehrssicherheit im Kuratorium fiir
Werkehresicherheit (KFV): .Der Radverkehr izt in Bewegung: Zum einen hat der Trend zur
individuellen, aber zugleich nachhaltigen Fortbewegung zu einer hdheren Auslastung des
Radnetzes gefihrt. Und zum anderen sind mit der E-Mobilizét und der zunehmenden
Mutzung von Lastenrédern neus Mobilitdtsformen hinzugekommen, die wesentliche
Auswirkungen auf die Radinfrastruktur haben. Denn mit erhéhten Geachwindigkeitan
gehen beizpielsweize auch verldngerte Bremawege und griliere Kurvenradien einher” Mit
der neuen Richtlinie fir den Radverkehr wird diesen veranderten Anforderniszen an dis
Radinfrastruktur begegnet und so sine wichtige Voraussetzung fir mehr Sicherheit im

Radverkehr geschaffen.

Die neuen Richtlinien sollen nun Landern und Gemeinden Hinweise geben, was zu tun ist.

Die wesentlichen Meverungen der RVS
{Richtlinien und Vorschriften fiir den
Strafienbau) im Uberblick KOMMUNAL
» Radverkehrzanlagen sollen breiter und damit
sicherer gestaltet werden (z.B. Radfzhr- und \\ @
Mehrzweckstreifen neben Parkem: 2m statt |
1,5m). Damit wird auch die Problematik Wl
LDoaring” sowie das steigende Aufkommen

von Elektro-Fahrridem und Lastensrademn in - =

der RVS bericksichtigt.

» Bei hoheren Kfz-Geachwindigkeiten muss eine klare Trennung zwischen Rad- und Kfz-
Verkehr erfolgen. Das heilit: In Bereichen mit hoheren Kfz-Geschwindigkeiten und
grofiem Verkehreaufkormmen sind eigene Radfahranlagen zu errichten. Bei geringeren
Geschwindigkeiten kann ein Mischverkehr gefiihrt werden.

» E=muss sichergestellt werden, dass Radfahrende ausreichend von anderen
Verkshrztgilnehmenden gesehen werden.

» Radschnzllverbindungen werden in die Hierarchis der Radverkehrsnetze sowis in die
Ausstattungskriterien fiir deren Ausgestalung aufgenommen.



