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Geheimnisvolles Verkehrsnetz

Warum der Radverkehr in Wien trotz 1346 Kilometer langem Radwegenetz bei sieben Prozent stagniert.

Von Matthias G. Bernold

Wien. Wenn es in Aussendungen
der Stadt Wien um den Radver-
kehr geht, wird gerne eine Zahl
von imposanter Groéfe genannt:
1346 Kilometer - so die Rathaus-
Korrespondenz - messe das Netz
inzwischen (Stand: Dezember
2016). Das entspricht der Entfer-
nung von Wien bis nach Mar-
seille. Aber wie aussagekraftig ist
diese Zahl? Und warum stagniert
der Radverkehr in Wien trotz die-
ser so eindrucksvollen Ausgangs-
lage bei 7 Prozent?

Wer Antworten auf diese Fra-
gen sucht, kann sich das Radwe-
genetz genauer ansehen. Dann
zeigt sich bald, wie triigerisch
Zahlen sein konnen. Vor allem,
ohne entsprechende Erklarung
dazu. Im Fall des ,Radverkehrs-
netzes“ sprechen wir von einem
Sammelsurium  hoéchst unter-
schiedlicher Einrichtungen: Da
gibt es baulich getrennte Radwege
und Mehrzweck- bzw. Fahrrad-
streifen am StraBenrand. Es gibt
verkehrsberuhigte Zonen - Wohn-
straBen, FuBgingerzonen, Trep-
pelwege. Auch Radfahren gegen
die Einbahn wird zum Radver-
kehrsnetz gerechnet.

Ein Drittel verkehrsberuhigt

Fiir die Statistik werden alle diese
Verkehrsflachen addiert, sodass
am Ende eine ebenso reprasenta-
tive, wie wenig aussagekréaftige
Zahl herauskommt. Immerhin
schliisselt die fiir Verkehrsorgani-
sation zusténdige MA46 seit eini-
gen Jahren exakt auf, aus welchen
Anlagearten das Wiener Radver-
kehrsnetz besteht: Den gréBten
Teil, namlich fast ein Drittel, neh-
men dabei die ,verkehrsberuhig-
ten Bereiche“ ein. Dazu zahlen et-
wa die Prater Hauptallee, die Do-
nauinsel oder der Wientalradweg
- Strecken also, die vielfach zwar
fiir Genuss- und Freizeitradler
ideal sind, aber nur einge-
schrankt fir Pendler auf dem Weg
ins Biiro.

20 Prozent sind StraBen, ss.

WIENQUIZ VON JOHANN WERFRING

Radfahrer gegen die Einbahn fah-
ren diirfen, weitere 20 Prozent
sind sogenannte Radrouten: aus-
geschilderte Strecken im Misch-
verkehr mit Kfz, die iber alle
moglichen Anlagen - mitunter so-
gar uUber SchienenstraBen - fiih-
ren. ,Die Art und Weise wie das
Radverkehrsnetz in Wien' gemes-
sen wird, ist nicht wirklich
schliissig“, erldutert dazu TU-Ver-
kehrsplaner Ulrich Leth: ,Da-
durch, dass man die Donauinsel
oder die vielen Wege durch die
Lobau einbezieht, wird die Statis-
tik ziemlich verfalscht.” Nachsatz:
Auch in anderen Stadten seien al-
lerdings die Kriterien fiir die
Quantifizierung von Rad-Infra-
struktur unterschiedlich oder
schwierig nachzuvollziehen.

Nur 10 Prozent baulich getrennt

Die unterschiedlichen Anlagear-
ten zu unterscheiden ist deshalb
wichtig, weil sie nicht gleichwer-
tig sind, was Sicherheit und Fahr-
komfort betrifft. Jeder, der schon
einmal in Wien unterwegs war,
kennt den Unterschied zwischen
einer Fahrt in der radfreundli-
chen HasnerstraBe wund einet
Fahrt auf einem schmaléen Rad-
streifen wie in der Nussdorfer
StraBe, wo man zwischen parken-
den und knapp tberholenden Au-

tos darum betet, dass die Autotii-

ren geschlossen bleiben mégen.
Diese subjektive Erfahrung
spiegelt sich in einer reprasentati-
ven Umfrage der Radlobby wider,
in der Alitagsradler klare Prife-
renzen fiir vom Kfz-Verkehr bau-
lich getrennte Radwege, Fahrrad-
straBen und verkehrsberuhigte
Zonen zeigen. RadstraBen und
baulich getrennte Radwegeanla-
gen, die fiir Familien, altere Men-
schen und Fahranfinger beson-
ders gut geeignet sind, machen
laut MA46 allerdings gerade ein-
mal zehn Prozent des gesamten
Radwegenetzes aus. Das ist schon
deutlich weniger als die gern pra-
sentierten 1346 Rad-Kilometer. .
Der Umfang des Wiener Rad-
verkehrsnetzes allein sagt "also

- dem gréBten
Radverkehrsanteil
in Europa™

Eine Analyse.
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wenig iiber dessen Qualitit aus.’
Ein Gradmesser dafiir sind die so+
genannten "Richtlinien und Yor-
schriften fiir das StraBenwesen
(RVS) der Omﬁmﬁmmoam.nw@b For-
schungsgesellschaft ~ StraBe -
Schiene - Verkehr. Fiir die Errich-
tung von Fahrrad-Infrastruktur in
Osterreich hat ein Expertengremi-
um mit Vertretern von Gebiets-
koérperschaften, Wissenschaftern,
Verkehrsplanern und Interessens-
gruppen wie OAMTC und Radlob-
by Mindeststandards fiir, den
kiinftigen Bau von Rad-Infra-
struktur entwickelt.

Nichts Verbindliches

Diese RVS sind nicht verbindlich
wie ein Gesetz, sie geben aber
den anerkannten Stand der Tech-
nik wieder: Wird von den RVS ab-

gewichen, kann dadurch im Fall
von Folgeschédden fiir die Verant-
wortlichen Planer eine Haftung
entstehen. Die RVS listen genau
die riskanten typischen Unfallsi-
tuationen auf, sie nennen die ty-
pischen Konfliktpunkte zwischen
Radfahrern und anderen mnicht-
motorisierten Verkehrsteilneh-
mern. Sie enthalten detaillierte
Angaben zu Mindestbreiten von
verschiedenen Infrastrukturarten.
Sie geben auch an, auf welchen
Arten von StraBen getrennte Inf-
rastruktur einzurichten ist oder
wo Mischverkehr bestehen kann.
-Welche Radverkehrsanlage er-
richtet werden soll, ist in erster
Linie von den Kfz-Geschwindig-
keiten, den Kfz-Verkehrsstirken
und der verfiigharen Breite ab-
héngig®, heiBt es in den RVS.

Als Faustregel gilt: In Neben-
straBen mit Tempo 30 ist dem
Mischverkehr von Kfz und Fahr-
ridern der Vorzug zu geben. Bei
hoheren Geschwindigkeiten im
hoherrangigen StraBennetz emp-
fehlen sich baulich getrennte Rad-

wege.
Die Wien lange gepflogene Un-
sitte, schmale Radfahr- oder

Mehrzweckstreifen an den Fahr-
bahnrand zu malen, ist laut RVS
nur unter bestimmten Bedingun-
gen zulassig. Bei Unterschreitung
der Mindestbreiten konne so eine
Radverkehrsanlage nadmlich sogar
den gegenteiligen Effekt haben:
Radfahrer wiirden zu nahe an den
Dooring-Bereich herangefiihrt
und Autofahrer verleitet, die Min-
destiiberholabstande nicht einzu-
halten. =

Zwei betuchte Wiener Ritter als Wohltiter

Das von den ritterlichen Briidern finanzierte Haus war einst ein Hort der Hoffnung fiir bediirftige Wienerinnen.

Fax:

Die Fragen (zum Bild links):
1. Wo befindet sich dieses Haus? Welche Funktion efiillte es urspriinglich?
2. Wie lautet der Name der ritterlichen Briider, die es finanzierten?

3. Nach den Pl4nen von welchem Architekten wurde dieses Haus errichtet?

Die Preise:
Unter den korrekten Einsendungen, die bis kommenden Donnerstag bei uns
einlangen, werden drei Exemplare des soeben im Schlebriigge Verlag er-
schienenen Buchs ,Divan. Bulgarische Sofafahrten des Wiener Kiinstlers
Josef Trattner (www.sofafahrten.eu) verlost. Fiir eine Teilnahme an der Verlo-
sung ist mindestens eine Frage richtig zu beantworten und eine Post-Zustellad-
resse anzugeben. Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.

E-Mail: wienquiz@wienerzeitung.at
01 206 99 592

R e e T e

Wir zeigen wochentlich an dieser Stelle ein Foto aus Wien und stellen drei Fra-
gen dazu. Wer auch nur eine dieser drei Fragen richtig beantworten kann,
ist teilnahmeberechtigt.

Gewinner der Ausgabe Nr. 53: Mag. Karl Eomarmm_.g_:? 2153 Stronsdorf.

Auflésung des letzten Quiz:

1. Dieses Denkmal befindet sich

in der Minoritenkirche in der
Wiener Innenstadt.

2. Es zeigt den Hofdichter Pietro
Metastasio (1698-1782).

3. Der von ihm fiir sich selbst
verfasste Grabspruch befin-
det sich in der Michaelerkir-
che beim Abgang zur Micha-
elergruft. Er lautet in
Ubersetzung aus dem Italie-
nischen: ,Ein Traum ist der
Lauf meines Lebens. Du aber,
o0 Herr, wenn du bestimmt .
hast, mich abzuberufen,
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