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Verkehrsplanung

Sichere Wege in die Zukunft

Verkehrstragertibergreifende Planung in Ballungszentren, beispielhaft an der Stadt Wien auf-
gezeigt, war das Thema einer Fachtagung, die Visionen wie auch rege Diskussionen brachte.

Der Investitionsbedarf fliir den Ausbau der hochrangigen
Verkehrsnetze in der Ostregion ist in naher Zukunft be-
trachtlich. Ende Janner diskutierten Verkehrsexperten in
Wien die raumplanerischen Zusammenhange des Strafien-
verkehrs mit der Entwicklung der 6ffentlichen Infrastruktur.
Thematisiert wurden betriebs- und volkswirtschaftlicher
Nutzen sowie die Projektentwicklung und Realisierung. Die
Veranstalter Forschungsgemeinschaft Strafe und Verkehr
(FSV) und die Osterreichische Verkehrswissenschaftliche
Gesellschaft (OVG) organisierten die bis nahezu auf den
letzten Platz besetzte Veranstaltung. Mit dabei — am Po-
dium wie auch im Publikum — waren die Asfinag, die OBB,
die Wiener Linien, die Stadt Wien, Land Niederdsterreich,
u. v. a. Die Referenten stellten sich den zum Teil provo-
kanten Fragen rund um Verkehrsplanungen.

,Grundlage jeder politischen Entscheidung sollten tech-
nische und wirtschaftliche Sachverhalte sein. Dies gilt im
Besonderen fur verkehrspolitische Mafnahmen. Die kom-
plexe Vernetzung der Auswirkungen bedarf einer sorgfalti-
gen vorgehenden Planung. Eine Region wie Wien, Nieder-
dsterreich und das Burgenland und das abgestimmte Zu-
sammenwirken aller Verkehrstrager, wie Strafée, Schiene,
Schifffahrt etc. bestimmen letztlich den Erfolg der Ver-
kehrspolitik®, so Martin Car, Forschungsgemeinschaft
Strae und Verkehr.

Sigrid Oblak, Oberstadtbauratin und Referatsleiterin in
der Wiener Stadtplanung Referat Verkehrsplanung und Re-
gionalentwicklung, betonte, dass die wirtschaftlichen Her-

ausforderungen im Wettbewerb liegen — die Standorte
muissen sich behaupten. Oblak stellt den Herausforderun-
gen zwei konkrete Programme entgegen: Den Masterplan
Verkehr 2003 und den Stadtentwicklungsplan 2005. ,Ziel
dieser auf eine nachhaltige Entwicklung ausgerichteten
Programme ist die Schaffung investitionsfreudiger Klima
fiir die Wirtschaft im Wettbewerb der Stadt und der Region
durch attraktive Standorte, Infrastruktur und innovative
Einrichtungen sowie Sicherung der Nahversorgung®, so
Oblak. Weiters die Gew&hrleistung der Vielfalt und Qualitat
des Lebensraumes in der Region Wien, auch durch Kon-
zentrierung der baulichen Entwicklung entlang leistungsfa-
higer 6ffentlicher Verkehrsmittel. Oblak definierte als Ge-
biete mit wirtschaftsstrategischer Bedeutung unter ande-
rem Bahnhof Wien Mitte, Aspang, Erdberger Mais oder
auch die Simmeringer Haide.

Individualverkehr nimmt zu

Gerd Sammer, Universitat fir Bodenkultur Wien, prasen-
tierte Ergebnisse einer Verkehrsprognose bis zum Jahr
2035: ,Der Anteil der Wege mit dem PKW nimmt deutlich zu.
So steigt der Anteil des motorisierten Individualverkehrs
(PKW und Motorrad) der Wiener Bevolkerung von 34 Prozent
auf bis zu 45 Prozent. Der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs
sinkt hingegen von 35 Prozent auf 29 Prozent. Die Summe
der zurlickgelegten PKW-Kilometer eines Werktages wird um
ca. 90 Prozent anwachsen. Dies wird vor allem in der Stadt
zu deutlich mehr Uberlasteten Strafen fluhren. Dies, wenn
keine Mafinahmen gesetzt
werden.” Will man nachhaltige
Rahmen und damit Mafnah-
men setzen, konnte der An-
stieg des PKW um nur zwei
Prozent in den nachsten 30
Jahren erfolgen, wahrend der
offentliche Verkehr nur um drei
Prozentpunkte sinken konnte.
Damit ware es maglich, die
Lange und Haufigkeit wvon
Staus auch im Jahr 2005 etwa
auf dem heutigen Niveau zu
halten. In der Diskussion
raumte Sammer ein, dass Pro-
gnosen immer schwierig sind —
vor allem da auch die Daten-
grundlage teilweise  sehr
schlecht ist. Seine Aussage

Viele Hoffnungen der Bauwirt-
schaft liegen im StraSenbau:
der Erfolg der Verkehrspolitik
wird letztlich auch durch das
Miteinander von allen
Verkehrstridgern bestimmt.
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Anzahl der Wege

untermauerte Sammer mit ei-
nem Zitat von Johann Nestroy:
.Die Zukunft ist eine undank-
bare Person, grad nur die
qualt, die sich recht sorgsam
um sie kiimmern!“ Vor allem
aber, so Sammer: ,Es muss
auch das Verkehrsverhalten
beeinflusst werden!“ Zu einer
kontroversiellen  Diskussion
flihrte letztlich auch Sammers
Frage, ob eine flachendecken-
de StraBenmaut notwendig ist
— flachendeckend im Sinne der

Foto: Porr, Abb.: Herry,/FSV, photo.com

Kostenwahrheit, und keine

Der grenziibergreifende Ausbau des Schienennetzes ist ein Muss in der Verkehrspolitik.

Stadtmaut.

Max Herry, Herry Consult Wien, der bereits bei der Er-
arbeitung des Generalverkehrplans fir Osterreich mit-
wirkte, setzte sich mit der Entwicklung des Giiterver-
kehrs im Landerliberschreitenden Verkehr auseinander.
Er zeigte die Giterverkehrsentwicklung in den Landern
der EU in Zusammenhang mit Osterreich: Die LKW-Fahr-
leistung stieg in den letzten fiinf Jahrzehnten in Oster-
reich auf das Zehnfache, die LKW-Transportleistung gar
auf das 20-fache. ,Dabei liegt der Anteil der Bahn in
Osterreich — entgegen der allgemeinen Meinung — inner-
halb der EU im Spitzenfeld (35 Prozent im Guterfernver-
kehr). Damit steht Osterreich gegeniiber den EU-15-Lén-
dern, wo der Schienenanteil bei 12 Prozent liegt, sehr
gut da, ebenso im Vergleich zu den EU-25-Landern (16,8
Prozent)", so Herry, der einen etwa gleich hohen pro-
zentuellen Zuwachs von Strafie und Schiene erwartet —
in absoluten Zahlen schnellt der Strafenverkehr natir-
lich aufgrund der Ausgangssituation vor. Weiters werden
die Fahrweiten zunehmen ebenso wie die Qualitat des
hochwertigen Verkehrs. Entgegen der offentlichen Mei-

Verkehrsprognose
100% 4 —

B0%

B0%

T0%

e [ 6% |
60% % B MIV-Lenker
MIV. h
50% o -Mitfahrer|
mov

40% B Ful und Rad
30%

20%

10%

= [
Bestand 2003 Tr io A 2035 A
2038

Verkehrsmittelaufteilung der Wiener Wohnbevélkerung im
Werktagsverkehr (Personenwege)

bau.zeitung 07105

nung werde dabei der ,Ostverkehr* (mit den MOEL-Lan-
dern) im Verhaltnis nur geringflgig wachsen: Liege die-
ser Verkehr derzeit bei funf Prozent, wird er in den
nachsten zehn Jahren auf zehn Prozent steigern.

Friedrich Schneider von der Johannes Kepler Univer-
sitat in Linz warnte, dass das Guterverkehrsproblem auf
der Straffe, wenn nicht demnéachst Gegenmafnahmen
erfolgen, mit der EU-Erweiterung kontinuieriich steigen
wird. ,Die Klimaschutzziele und andere Umweltschutz-
ziele werden nur mit kombiniertem Verkehr zu erreichen
sein. Ohne innovative Finanzierungsformen werden not-
wendige Projekte an den Budgetndten scheitern”, so
Schneider. Anhand des Beispiels Summerau-Spiel-
feld/Strass wurden von ihm die volkswirtschaftlichen
Auswirkungen des Ausbaus der Bahnstrecke untersucht.
Danach stellen die Investitionsausgaben einen wesent-
lichen direkten Wirtschaftsimpuls dar: ,Uber den Wirt-
schaftskreislauf werden zusatzliche Nachfrage- und Ein-
kommenseffekte erzielt. In der zurzeit schwachen kon-
junkturellen Phase ware ein beschleunigter Schienen-
ausbau ein wichtiger wirtschaftlicher Impuls.”

Die Veranstalter Forschungsgemeinschaft StraBe und
Verkehr (FSV) und Osterreichische Verkehrswissen-
schaftliche Gesellschaft (OVG) stellten die unterschiedli-
che, verkehrspolitische, planerische, aber auch bau-
technische Position der Lander und der verschiedenen
Verkehrstrager in der Veranstaltung naher dar. ,Die Ab-
stimmung der einzelnen Komponenten aufeinander ist
Grundlage flr die Wirksamkeit und fir Erfolg, unabhan-
gig davon, ob dieser aus der Sicht der Wirtschaft, der
Blrger mit ihren Bedirfnissen fir Arbeit und Freizeit
oder aus umwelttechnischen Aspekten bewertet wird",
so Car. Gisela Gary

Die einzelnen Vortrdge kénnen bei der FSV bestellt
werden: Tel.: +43 (0)1 585 55 67

Fax: +43 (0)1 504 15 55, office@fsv.at oder
www.fsv.at.



