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Auch wenn in Osterreich wegen der Klimaerwarmung jahrlich ofter
geschwitzt wird als frither, hat Osterreich hohe Berge und Beckenlagen
mit Kaltluftseen. Bei entsprechender Wetterlage kbnnen sich winter- “

liche Fahrbedingungen mancherorts immer einstellen. Auf der einen

Seite wollen wir klimatologisch den Winter erhalten, auf der anderen

Seite erfordert das aber auch, weiterhin den Winterdienst zur Ver-
kehrssicherheit auf den Strafden funktionstiichtig zu erhalten.
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WINTERDIENST [GESTALTEN & ARBEITEN |

TEXT // EHRENFRIED LEPUSCHITZ

ie Basis fiir die Regelungen im Winter-
dienst bildet das Allgemeine Biirgerliche

Gesetzbuch (ABGB). Mit der Wegehalter-
haftung im § 1319a ABGB, verdffentlicht 1976,
liegt bei Vorsatz oder grober Fahrldssigkeit die
Verantwortung bei Sach- und Personenschiden
auf 6ffentlich zugdnglichen Wegen beim Erhalter
des Weges. Bei Bundesstraflen (Autobahnen und
Schnellstraen) liegt die Verantwortung bei der
ASFINAG, bei Landesstrafen B und L bei den
Bundesldndern und sonst bei den Gemeinden
und privaten Liegenschaftsbesitzern. Die Fld -
chenwidmungsplanung enthdlt die Information,
welcher Art ein Verkehrsweg ist bzw. welchem
Zweck er dient, wonach die erforderliche Be-
treuung schliefen lasst. Somit unterscheiden
sich beispielsweise Gehwege von Verkehrsfld-
chen fiir KFZ nach der Zustdndigkeit und der Art
der Betreuung.

Laut § 93 Abs. 1 StVO (StraBenverkehrsord-
nung) sind die Eigentiimerinnen und Eigentii-
mer der angrenzenden Liegenschaften mit der
Schneerdumung und Streuung der Gehsteige,
inklusive Haltestellen, in der Pflicht, sofern nicht
ein Vertrag mit einem Unternehmen besteht, das
Schneerdumung und Streuung tibernimmt. Bei
Liegenschaften ohne Gehsteig wdre der Straflen-
rand von einem Meter Breite zu sdubern und zu
bestreuen. Der Rechtsrahmen inkludiert auch
Urteile von OGH, VwGH und VIGH, laut denen
beispielsweise die von 6ffentlicher Hand her-
gestellten Gehsteige in der Winterpflicht dem
Grundstiickseigentiimer automatisch iibertragen
werden oder es auch zumutbar ist, dass der Geh-
steig dfters pro Tag gerdumt und bestreut werden
muss, wenn es die Witterung erfordert.

§ 93 StVO bezieht sich auf das Ortsgebiet,
das im Strafennetz durch die Verkehrszeichen
»Ortstafel” und , Ortsende” abgegrenzt wird.
Aufderhalb des Ortsgebiets gilt dieser Paragraf
nicht. »
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Richtlinien mit Beriicksichtigung des Standes
der Technik. Die Forschungsgesellschaft Strale
- Schiene - Verkehr (FSV) ist eine Organisation,
die sich zentral mit der technischen Standardi-
sierung im Verkehrswesen beschaftigt und fiir
das StralRenwesen Richtlinien mit Berticksich-
tigung des Standes der Technik erstellt. Auch
fiir den Winterdienst wurden einige Richtlinien
(RVS) entwickelt und werden laufend bei neuen
Forschungserkenntnissen aktualisiert. Innerhalb
der FSV ist dafiir der Arbeitsausschuss Winter-
dienst in der Arbeitsgruppe Strafenbetrieb und
Straflenausriistung verantwortlich. Der Arbeits-
ausschuss Winterdienst besteht aus tiber 20 Ex-
perten und betreut rund zehn RVS, die sich um
die Betreuung von Strafenverkehrsflichen bei
winterlichen Verhiltnissen drehen.

Die RVS 12.04.12 beinhaltet allgemeine
Grundsdtze und Mindeststandards der Schnee-
rdumung und Streuung fiir alle Arten von
dffentlichen Straflen und wird als die Winter -
dienstrichtlinie fiir Bundes-, Landes- und
Gemeindestraen bezeichnet. Als zentrale Ziele
der Schneerdumung und Streuung werden die
Befahrbarkeit und die Verkehrssicherheit ge-
nannt. Je nach Stralentyp, ob innerorts oder
im Freiland, mit Tourismusverkehr oder mit
offentlichen Verkehrsmitteln befahren, wird
nach unterschiedlichen Winterdienstkatego-
rien unterschieden und es werden je Kategorie
Empfehlungen fiir die Winterdiensttdtigkeiten
gegeben.

Fiir Bundes- und Landesstrafien gibt es die
Winterdienstkategorien A bis D, fiir Gemeinde-
straflen, Radwege, Gehsteige, Fufgingerzonen
und Abstellflichen die Winterdienstkategorien P1
bis P7. Landesstrallen mit den Kategorien C und
D befinden sich innerorts, die Aufrechterhaltung
der Verkehrssicherheit und Befahrbarkeit obliegt
hier den Strallenmeistereien der Bundesliander,
fiir die Winterdienstkategorien P1 bis P7 den Ge-
meinden.

Beispielsweise sind zwei Kategorien naher er-
ldutert: P1 betrifft innerértliche Hauptverkehrs-
wege, Stralken mit 6fféntlichem Verkehr, wie
Straflenbahnen und Buslinien, sowie Zufahrten
zu Feuerwachen und Krankenhdusern. Der
Zeitraum der Betreuung liegt zwischen 4 und

22 Uhr und sie sollte bevorzugt mit Salzstreuung
erfolgen, ein Einsatzleiter organisiert mit dem
vorhandenen Personal und den verfiigharen Ge-
rdten einen maéglichst wirksamen Winterdienst.
Das Personal sollte entsprechend qualifiziert
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sein, einerseits gut geschult und andererseits
auch ortskundig. Befahrbarkeit und Verkehrs-
sicherheit sollten fiir Fahrzeuge mit Winter-
ausriistung angestrebt werden, daher wird bei
Schneefall eine Haufigkeit der Einsdtze von
fiinf bis sieben Stunden empfohlen.

P5 betrifft Radwege mit ortlicher Er-
schliefungsfunktion und Freizeitverkehr.

Der Betreuungszeitraum liegt zwischen 6 und
19 Uhr; die Betreuung kann mittels Splitt- oder
Salzstreuung oder kombiniert erfolgen. Die Be-
fahrbarkeit ist nicht immer gewdhrleistet. Die
Haufigkeit der Winterdienst-Einsitze richtet
sich nach dem Bedarf.

In Bezug auf die Streumittel kann eine
weitere RVS, die RVS 12.04.16, angewendet
werden. Die Richtlinie ist allgemein gehalten,
um einzelne Produkthersteller nicht zu bevor-
zugen. Die Richtlinie gibt aber Mindestanforde-
rungen an Splitte (abstumpfende Streumittel)
oder Salzlosungen (auftauende Streumittel)
vor, bei denen fiir die Anwender gewtinschte

Leitschienanabsicherung

2004 wurden zur Gestal-
tung und Anordnung von
Schneestangen mehrere
Richtlinien festgeschrie-
ben, die dsterreichweit
Anwendung finden.

Begrenzungslinie 1§

ErhéhterBrickenbord
{Leitstein u.dgl.m.)

Randlinie

Fahrbahn Bankett
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DER BEZUG DER
FSV-RICHTLINIEN

Unter ,,Publikatio-
nen” auf der Website
www.fsv.at sind die
Regelwerke und Leis-
tungsbeschreibungen
gegen einen Selbst-
kostenbeitrag zum
Download verfiigbar.

Als gemeinniitziger
Verein dient die FSV
dem Verkehrswesen
durch die Festlegung
einheitlicher techni-
scher Standards.

Durch klimaaktiv
mobil, die Klima-
schutzinitiative des
BMK, werden 11 RVS
kostenfrei bereitge-
stellt:

WWW.
klimaaktivmobil.
fsv.at.

Ergebnisse erzielt werden kénnen. Empfohlen
werden auch regelmafige Qualitdtskontrollen
der Streumittel. Die RVS 12.04.16 wurde vonsei-
ten der Europdischen Union notifiziert, um nicht
gegen die Binnenmarktregeln zu verstof3en.

Abgesehen von technischen Mitteln kommt

es im Winterdienst aber auch auf die mensch-
liche Komponente an. Ohne bestens geschultes
Personal wird die Schneerdumung und der Ein-
satz der Streumittel nicht gut funktionieren. Die
Lenkerinnen und Lenker der Schneepfliige sind
meist die Ersten, die auf den schneebedeckten
Fahrbahnen unterwegs sind. Aber Fahrbahn-
rander und Bodenmarkierungen sind nicht gut zu
erkennen, daher muss das Fahrpersonal mittels
Schneestangen richtig geleitet werden. Schon
2004 wurden zur Gestaltung und Anordnung von
Schneestangen mehrere Richtlinien festgeschrie-
ben, die dsterreichweit Anwendung finden.

Fiir das Personal wurden in der RVS 14.02.16
einheitliche Einweisungsunterlagen fiir den
Winterdienst erstellt. Wie bei allen technischen
Tadtigkeiten ist die Vorbereitungszeit, bevor es
zum ersten Einsatz kommt, zur Priifung der
Gerdte, zur Bevorratung der Streumittel und zur
Schulung der Mitarbeiter zu niitzen. Um dem
Gebot des Umweltschutzes gerecht zu werden,
sind auch die Streumittel unter Beriicksichtigung
von Umweltauswirkungen zu lagern, einzu-
setzen und nach der Schneeschmelze wieder
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Fiir den Winterdienst auf
den Autobahnen ist die
ASFINAG zustandig, fiir
Landesstrafen sind es
die Lander. Aber die rund
92.000 km Gemeindestra-
3en (das sind mehr als
70 Prozent aller StrafSen
in Osterreich), die rund
14.000 km Radwege und
die rund 43.000 km Gii-
terwege (die allerdings
nicht alle asphaltiert
sind) sind Gemeinde-
angelegenheiten.

zu entfernen. Die Einsatzleitung muss bei der
Dienstplaneinteilung das Arbeitsrecht der
Arbeitskrdfte mitberiicksichtigen.

Die bereits erwdhnten Winterdienstkategorien
ergeben unterschiedliche Betreuungszeitraume
und unterschiedliche Intensitdten in der Rau-
mung und Streuung, die vom Personal innerhalb
der Dienstzeiten erfiillt werden miissen, weil der
Wegehalter sonst seinen gesetzlichen Verpflich-
tungen nicht nachkommen wiirde. Zusdtzlich
brauchen Arbeitskrifte regelmaflige Schulungen,
um die Sensibilitdt der Tatigkeiten im Winter-
dienst zu erhalten, und jede Tatigkeit muss auch
moglichst abgesichert erfolgen, also mit taug-
lichen Winterreifen, eventuell Schneeketten,
Schutzkleidung etc.

Samtliche Winterdiensteinsdtze sind vom
Personal zu protokollieren, dies inkludiert auch
besondere Vorkommnisse, Wetterberichte und
StraRenzustandsberichte. Die Protokolle kénnen
in Haftungsfragen dienlich sein und haben auch
fiir den Materialverbrauch und die Einsatzdauer
einen statistischen Wert.

Das Netzwerk aus rechtlichen und tech-
nischen Vorschriften hat das Ziel, méglichst
konfliktfrei den Winterdienst zu regeln, der bei
gegebener winterlicher Witterung zur Erhaltung
der Nutzbarkeit der Strafen dient, und gleich-
zeitig bei Schaden und Unfdllen Vorgaben fiir
finanzielle Abgleiche oder gleichwertigen Ersatz
zu bieten. ®
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