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Die Forschungsgemeinschaft Strale und Verkehr - FSV legt die
LB-Verkehrswegebau-Strafde erstmals auf.

Standardisierte Leistungsbeschreibungen sind bei den Ublichen
Ausschreibungsverfahren aus der heutigen Bauwirtschaft nicht
mehr wegzudenken, da sie sowohl fir den Auftraggeber als auch
fir den Auftragnehmer eine Fllle von Vorteilen bieten. Die For-
schungsgemeinschaft StrafRe und Verkehr (FSV) ist der Herausge-
ber mehrerer standardisierter Leistungsbeschreibungen, darunter
derjenigen flr den Straenbau oder fir den Landschaftsbau. Mit
der soeben erschienen LB-Verkehrswegebau-StrafRe wurde dabei
ein neuer Weg beschritten: Mehrere Leistungsbeschreibungen
wurden gemeinsam bearbeitet und werden in einer einzigen LB,
eben der LB-Verkehrswegebau-StraBe, verdffentlicht. Die FSV bie-
tet allen Interessierten das Leistungsbuch rasch und unkompli-
ziert zum Download im Internet (www.fsv.at).

Die bisherige LB Strafienbau

Die Standardisierung der Ausschreibung im Bereich des Strafien-
baus hat Tradition. Im Bereich des Tiefbaus wurden bereits seit
1956 technische Richtlinien zur Herstellung von Strafenbauwer-
ken herausgegeben (Richtlinien fur die Planung, Ausschreibung,
Durchfiihrung, Abrechnung, Ausstattung und Erhaltung von Stra-
Ben, Autobahnen, Bricken und Tunnelbauten — kurz RVS), auf die
aufbauend in weiterer Folge eine standardisierte Leistungsbe-
schreibung flr den StraBenbau erstellt wurde. (Die standardisier-
te Leistungsbeschreibung fiir StraBenbauten wurde als Bestand-
teil der RVS erstmals 1962 herausgegeben). Diese Richtlinie wird
seither laufend von der Osterreichischen Forschungsgemein-
schaft StraRe und Verkehr (FSV), einem gemeinnltzigen Verein,
Uberarbeitet, deren Mitglieder sich aus Vertretern der Bauwirt-
schaft, aus der Offentlichen Verwaltung, der Forschung und Pla-
nung zusammensetzen.

Die RVS 7.x war bislang als Schriftform herausgegeben, ausgear-
beitet in den 70er und 80er Jahren. Den Forderungen der moder-
nen Zeit entsprechend wurde in den letzten Jahren, aufbauend auf
diese RVS, eine CD-ROM vertrieben, die nach der ONORM B 2063
einen elektronischen Datenaustausch zwischen Auftraggeber und
Auftragnehmer erlaubte.

Standardleistungsbiicher

Der Aufbau von Standardleistungsbiichern ist in Osterreich so-
woh! hinsichtlich der Gliederung als auch der Datenformatierung
normiert, um eine reibungslose digitale Manipulation der Daten
zu ermdglichen. Die Onorm B 2062, , Aufbau von standardisierten
Leistungsbeschreibungen unter Berucksichtigung automations-
unterstiitzter Verfahren®, regelt den Aufbau und die Herausgabe
von Standardleistungsbeschreibungen mit fertigen Texten. Die
Onormen B 2063 und B 2114 definieren in weiterer Folge Aus-
schreibung, Angebot und Zuschiag sowie die Abrechnung von Bau-
leistungen unter Anwendung automationsunterstitzter Verfahren.
Standardisierungen im Bereich der Ausschreibungen sind eine Not-
wendigkeit, denn nur dadurch wird es moglich, vergleichbare Lei-
stungen unterschiedlicher Bauvorhaben einander gegenuberzustel-
len, nachzukalkulieren und so einen Preisspeicher aufzubauen. Dar-
Uber hinaus ist eine groere Rechtssicherheit im Vergleich zu frei
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formulierten Ausschreibungstexten gegeben, denn die standardi-
sierten Texte werden von mehreren Fachexperten ausgearbeitet
und auf ihre Tauglichkeit Gberprift. Jene Arbeitsgruppen, die Texte
fiir standardisierte Leistungsbeschreibungen entwerfen bzw. ausar-
beiten, werden Ublicherweise von den Herausgebern einberufen
und von einer Vielzahl von Fachleuten aus der Bauindustrie, dem
Baugewerbe, Ingenieurkonsulenten fiir das Bauwesen, Vertretern
von 6ffentlichen und privaten Bauherrn, aber auch aus der Wissen-
schaft und anderen Interessenvertretungen gebildet, um ein breites
Spektrum an Wissen und Erfahrungen zu gewahrleisten.

Die Forschungsgemeinschaft StraRe und Verkehr ist die Organi-
sation im Tiefbau, die Standardleistungsbiicher in Kooperation
mit einer Vielzahl an Experten erstellt. Bislang ist die FSV Her-
ausgeber der LB StraBenbau, der LB Brlckenbau, der LB Land-
schaftsbau, der LB Tunnelbau.

Die neue LB-Verkehrswegebau-Strafie VBO1

Alleine der Name: ,Verkehrswegebau“ driickt den Wunsch der Her-
ausgeber aus, nicht nur flr einen einzigen Verkehrsbereich eine
LB zu Verfiigung zu stellen. Grundgedanke bei der Erstellung war,
einerseits Aktualisierungen einzuarbeiten, bestehende Verbesse-
rungen aufgrund der Erfahrung einfliefen zu lassen, aber auch ei-
ne Vereinheitlichung hinsichtlich der Textierung, der Positions-
nummerierung, der Definitionen usw. fur mehrere Bereiche des
Verkehrswegebaus zu schaffen.

Folgende Vorstellungen wurden dabei verwirklicht:

» Einheitliche Positionsstruktur nach ONORM B 2062

¢ Einheitliches Gliederungsschema

¢ Bereinigung von Llckenpositionen

¢ Bereinigung von redundanten Positionen

¢ Nutzung von Optimierungsmoglichkeiten

 Konsequente Anpassung an die aktuelle ONORM B 2062

Gesprache haben daher zwischen einer Vielzahl von Arbeitsaus-
schissen der FSV stattgefunden, so dass neben dem Strafsenbau
weitere Bereiche in die neue LB-Verkehrswegebau-Strale einflie-
Ben konnten:

- GUterwege, Wildbach- und Lawinenverbauung

- Landschaftsbau

- Markierungsarbeiten

- Mechanische Erhaltung

- Pflasterungsarbeiten

- Rlickhaltesysteme

- Straenausristung, Markierungsarbeiten

- und eben Strafienbau

Die bisherige Vielzahl von Leistungsbeschreibungen, aufgeteilt in
Spartenbereiche mit jeweils unterschiedlichen Positionsstruktu-
ren und vielen Redundanzen, soll durch Zusammenfassung gé-
strafft und vereinheitlicht werden. Bisher selbstandige und zum
Teil verdffentlichte, teilweise im Entwurfsstadium befindliche, ge-
trennte Leistungsbeschreibungen sind somit in eine gemeinsame
LB mit einheitlicher Struktur integriert.
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Um deutlich den Wunsch eines gemeinsamen Standards fir den ge-
samten Verkehrswegebau zu etablieren, wurde die neue LB eben
.verkehrswegebau® genannt. Gleichzeitig zeigt das beigestelite
Wort ,StraBe”, dass der Schwerpunkt der Version 01 eben die Stra-
f3e — inklusive wichtiger straRennaher bzw. mit dieser in Verbindung
stehender Bauten — darstellt. Weitere Verkehrsbauten wie der Briik-
kenbau und der Tunnefbau sind derzeit als eigenstandige Lei-
stungsbeschreibungen erhaltlich. Ein eigener, neu eingerichteter Ar-
beitsausschuss der FSV arbeitet an einem Merkblatt einer (ber-
greifenden, alle Bereiche des Verkehrswegebaus umfassenden, ge-
meinsamen Grundlage flr die zukinftige Ersteltung von LBs.

Neue Systematik

In-den Grundtexten der LB-Positionen sind vielfach Platzhalter (x)
verwendet. Im Positionsstichwort ist dafir an der entsprechenden
Stelle jeweils die konkrete Bezeichnung eingesetzt. Dadurch kon-
nen die Grundtexte, auch fur Sonderfalle, sehr flexibel genutzt,
das Textvolumen auf ein Minimum reduziert und Ausschreiberliik-
ken weitgehend vermieden werden. Am folgenden Beispiel wird
die Systematik dargestellt:

041306 Mehrzweckrohre aus PVC-U DN x mm, vollwan-
dig, tunnelférmig, innen glatt, liefern

und verlegen samt Herstellung eines 10 cm
dicken Auflagers und der seitlichen Auf-

flllung aus Beton e —
Mehrzweckrohr PVC-U 200 tunnelf. C20/25/X0" m
Mehrzweckrohr PVC-U 250 tunnelf. C20/25/X0 m

Mehrzweckrohr PVC-U 350 tunnelf. C20/25/X0 m
~

<

Platzhalter x im Grundtext
und Auskonkretisierung
im Positionsstichwort!

041306A
0413068
041306C

Lagerung von bis zu 4.000 Liter Heizdl direkt im Heizraum erlaubt —
Eigener Ol-Lagerraum als Argument gegen Olheizung ist gefallen.

Seit Ende des vergangenen Jahres ist die Novelle der NO Bau-
technikverordnung (8200/7-1 1) in Kraft, welche die Lagerung von
nunmehr 4.000 Liter Heizé! (bisher maximal 1.000 Liter) direkt im
Heizraum erméglicht. Angesichts des geringen Verbrauchs moder-
ner Olheizungen ist damit der Jahresverbrauch an Brennstoff be-
quem im gleichen Raum mit der Heizanlage unterzubringen. Das
bringt fir den Konsumenten angenehme Folgen: Bestehende Ok
Lagerrdume werden unnétig und kénnen nun als Wohn- oder Hob-
byraume neu genitzt werden.

Wer bislang eine Kohle- oder Holzheizung betrieben hat und wegen
des vorgeschriebenen Lagerraums nicht auf eine moderne Olnei-
zung umsteigen wollte, kann dies nun problemlos tun. Alle Nach-
teile dieser Heizformen wie milhsame Befullung und Befeuerung,
Holz- und Kohlestaub, Ascheentsorgung, Geruchsbelastigung etc.
gehodren mit einer modernen Olheizung der Vergangenheit an.
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Fiir die Anwender

Die FSV liefert die Leistungsbeschreibung Verkehrswegebau-
StrafRe Uber das Internet entgeltlich aus. Eine passwortge-
schiitzte Datei kann dem Downloadbereich entnommen werden
und den Lizenzbestimmungen gemaf verwendet werden. Nach
Abwicklung der Bestellformalitdten und durch Anwendung des
Benutzercodes werden 2 Dateien auf dem AnwenderPC er-
zeugt: Einérseits eine Druckdatei im PDF-Format, die neben
dem Vorwort die gesamte LB in gut lesbarer Form enthalt, an-
dererseits im Normdatenformat B 2062, also fir den Datentréa-
geraustausch vorbereitet. Flr diejenigen, die eine CD-Version
vorziehen, werden die Daten auf CD im Einzelfall ausgeliefert.
Darliber hinaus kann auch ein Ausdruck (Druckversion) alleine
angefordert werden.

Die LB-Verkehrswegebau-Straie ist allen &ffentlichen und pri-
vaten Auftraggebern zur Anwendung empfohlen. Das BMVIT
wird die Anwendung dieser LB fiir den Bundesbereich als ver-
bindlich vorsehen. Fiir notwendige Ergénzungen und eine lau-
fende Aktualisierung der LB-Verkehrswegebau innerhalb vertret-
barer Zeitabstande wird die FSV in Zukunft sorgen.

Eine detaillierte Darstellung der Neuerungen wird von der FSV
im Rahmen von Seminaren erfolgen. Ein erstes Seminar wird
am 30. Marz 2004 im Hause der Bautechnik, Karlsgasse 5,
1040 Wien, Tel. 01/585 55 67, stattfinden. Naheres kann der
Homepage der FSV, www.fsv.at, enthommen werden.

Autor:

Univ. Lektor Dipl.-Ing. Martin Car
Forschungsgemeinschaft StraBe und Verkehr

- . : Karlsgasse 5
1040 Wien, www.fsv.at

Die neue Regelung ist an die Erfiillung einiger Voraussetzungen
geknupft: :

- Die maximale Nennleistung des Olkessels darf 26 kW (Ein- bzw.
Zweifamilienhaus) nicht Ubersteigen.

- Der Abstand zwischen Olkessel und Lagerbehalter muss minde-.
stens einen Meter betragen.

- Die Olversorgung vom Lagerbehélter zum Olkessel muss durch
ein Einstrangsystem erfolgen.

- Die verwendeten Tanks milssen doppelwandig ausgefihrt sein.

- Im Heizraum darf kein weiterer Heizkessel untergebracht sein.

Die bisher fir die Ollagerung verwendeten Raume kénnen nun ei-
ner attraktiveren Nutzung zugefiihrt werden: Etwa als Hobbyraum,
Kellerstiiberl oder Sauna. Das IWO-Osterreich hatte sich im Vor-
feld der Gesetzwerdung fir diese Novelle intensiv eingesetzt und
dabei mit dem Amt der NO Landesregierung eng zusammengear-
beitet.
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